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RESUME

En 1945, la marine frangaise sort presqu’exsangui& geconde guerre mondiale dont
vicissitudes ne l'ont pas épargnée. Soixante-dx plns tard, elle est en 2016 la sixie
marine mondiale en tonnage mais surtout la seukinende combat de haute mer avec

spectre complet de capacités en Europe.

Cette étude examine la recréation et le développedecette marine moderne au travers
prisme, non pas de son cceur de batiments majeore-{gvions et sous-marins nucléai
lanceurs d’engins), mais de sa dimension probabietaglus structurante que constituent
batiments d’accompagnement de premier rang, mainteraractérisées par I'appellation

« frégates », apres avoir été des croiseurs oasigsteurs d’escadre.

Au travers des études du nombre et des caraag@estides différentes classes de batimen
d’'une perspective chronologique exposant les quatitades périodes, cette étude mont
comment le format de la marine francaise s’estq@sgivement construit autour d’un effeg

guasi constant d’une quinzaine de grands batintent®mbat de premier rang.
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ABSTRACT

In 1945, the French Navy was nearly bled white Hy $econd World War. Seventy ye
after, in 2016, it is ranking as the sixth navythe world in displacement terms, but mainly

it the only navy in Europe to sail a fighting fleeth the full spectrum of capabilities.

The aim of this research is to examine the rebatid development of this now modé
French navy, not from the perspective of its cdrécapital ships” (aircraft carriers and
nuclear powered submarines) but from a detailed{oot at the main structuring part of tf
fleet that are its “first rank” escort ships, crugss and destroyers now generally qualified

“frigates”.

Through a close examination of the numbers andqadars of the different classes of shi
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and then along a chronologic prospect, exposingfdloe main steps of this development, this

research shows and explains how the current sizeeoFrench Navy has been progressiv

established around a stabilized number of fifteestbyers, as it is now.
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INTRODUCTION

Les marines modernes, au cours de leur développgdorgnou parfois accéléré, sont
parvenues a une structure et une composition géngat tres similaires. La composition
d’'une marine, nonobstant son tonnage, constitudedies I'indication de sa capacité globale
et de son ambition.

Si la position d’armement nucléaire stratégique emsoeuvre a partir de sous-marin
est dans chaque cas synchronisé avec I'existence dharine hauturiere au spectre complet
de capacités, elle n’en est pas une condition sagesni un critere indispensable. Le
caractére complet d’'une marine tient a I'établisseinde ses capacités en un systéeme
« stratifié » a partir d'un coeur dmpital ships renforcé d'une flotte d’accompagnement
permettant de maitriser 'ensemble de I'espacenaa@ritime, soutenu par une flotte logistique
cohérente et étayé par une flotte d’'avisos ou péligars permettant une connaissance
permanente des espaces oceaniques mondiaux, &inBmédiat comme de manceuvre

future.

Cette strate que constitue la flotte d’accompagmeénest la premiére dont un
développement important laisse augurer a relatintim&ve échéance le développement d’un
modele complet de marine hauturier : s’il n'en @as$ le seul, il en est le premier symptéme
capital. Elle représente ainsi I'échine dorsalend’'marine permettant la maitrise de la mer et
par la-méme I'expression de la puissance en mepattir de la mer. Les caractéristiques des
croiseurs, frégates ou destroyers qui la composent ainsi des marqueurs pertinents de

I’évolution d’'une marine.

L'objet de cette étude sur ces grands batimentsudace de la marine francaise, de
1945 a nos jours, est ainsi de mettre en évidenosahiere dont s’est définie et construite la
marine francaise moderne, effectivement marinealgehmer, autonome au spectre complet
de capacités. En effet, son format est a la foishéntage comme le résultat d'une
construction ambitieuse mais patiente et soumisestammment a un cadre budgétaire

immédiatement contraint.

L’héritage de la « marine de 1939 », pour dégradié pit, n'est en effet pas nul a la
fin de la seconde guerre mondiale. Il subsisteadeiseurs lourds et légers, certains rénoves
aux Etats-Unis durant le conflit, comme le furenssi des contre-torpilleurs d’excellente

gualité et des torpilleurs dont le nombre seracedf de quelques sessions étrangéres et au
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titre des dommages de guerre. La reconstructiola aearine est rapidement entreprise, de
maniére ambitieuse et trés volontariste : elle mE@mnera la recréation des capacités
industrielles de construction navale dans I'ensenadlol pays, qui permettra a plus long terme

d’étre capable de réaliser des sous-marins nuektair toute indépendance.

Cette étude s’attachera donc a comprendre comresttes quelque sorte « imposeé »
le format actuel défini, d’'une quinzaine de frégatke premier rang: il faut souligner
d’emblée que cet effectif est conforme a I'effectibyen des béatiments similaires sur les

soixante-dix années considérées.

Les grandes évolutions de nombre et caractérigiqaeces batiments seront exposées
de maniere détaillée en premiére partie, permettiambieux appréhender les développements
spécifiqgues survenus durant chacune de ces périadegavers d'une focalisation sur
guelques aspects symptomatiques. Les soixantergiges ont en effet été foisonnantes du
point de vue naval, comme en atteste la veéritalméf@ration de types de batiments. Quatre
générations de navires se sont ainsi concrétise@g éypes différents ! Ce chiffre peut étre
augmenté des types de frégates vendues a I'expottipdustrie navale francaise, celles-ci
étant souvent (pour les deux derniéres décennes)typbes transitoires entre les types de

frégates armées par la marine francaise.

Sans reprendre les études détaillées transcrites di@a nombreux ouvrages sur les
caractéristiques, la conception et 'histoire dagtke type de batiment, cette étude montrera
ensuite en seconde partie comment s’articule leeldppement des grands batiments de
surface en quelques séquences d’'importance : gérga 1945, renouvellement et transition
de 1955, modernisation et seconde transition d@ #9&nfin numérisation contemporaine. |l
faut remarquer que ces quatre périodes définiésaaers de ce prisme d’étude sont distinctes

des deux phases classiquement articulées autaléwloppement de la FOST.

Méme si cette étude ne se concentre pas sur uneexawmparé détaillé des
différentes marines occidentales, le développerdenia marine francaise s’étant accompli
pour une part importante dans le cadre de 'TOTA&ndmbreux paralleles seront établis —

notamment avec les marines des Etats-Unis et Gediade-Bretagne.

Elle n’estin fine qu'une synthese réalisée par un marin, qui egpé&adle puisse étre

de quelque utilité pour des développements ultésipar un historien.



Synthése de I'évolution du nombre de batiments daiface de « premier rang » de 1945 jusqu’a 2016

30
25
) I 1 II IrIII I _
I ________ "l" |||||""|| vttt
ik 4.4|I|"||II|||L A

I III Iu" IIlIIIIIIIIIIIIII‘...........'I'I
® 7 TNATIITI T /o HET ‘lllllll!!!!!!!!!ll!!!!=
A N
1945 1950 1955 1960 1965 1970 1975 1980 1985 1990 1995 2000 2005 2010

m EL M mmmm EE refondus ASM

mmsm EE conducteur de flottille
Frégates légéres
mmm Frégates AA

mmmm Croiseurs Washington

Batiments AA

Moyenne d'age

Escorteur d'escadre
= Frégates ASM
mmmm Croiseurs AA

mmmmm Contre-torpilleurs & torpilleurs

Batiments ASM

201¢



PREAMBULE

PERIMETRE ET METHODOLOGIE D’ETUDE

Période d’étude

La période considérée s'étant de I'immédiate aprgste, a la mi-1945, jusqu’a la fin
2016. Cette étude est conduite de maniére « absaneoccultant délibérément les possibles
prismes particuliers des vicissitudes géopolitigdesces soixante-dix années : il n'est pas
ainsi creuseé les aspects des impacts spécifiquegudres d’'Indochine, d’Algérie et autres.
Les batiments considérés constituent en effetdiose d’'une flotte ; leur définition et leur
effectif sont plutét des traductions d’'une orieltatstratégique, certes dans un contexte et
environnement, mais épargné des soubresauts imimédia de la «vibration

historique résiduelle »...

L’étendue de cette période est utile pour obsebeésplution successive de plusieurs
types ou classes de batiments. Une marine se adredtévolue sur utempolent : la durée
de vie moyenne des batiments de guerre s’est @sigegent accrue, de 25 ans a maintenant
35 ans en moyenne. Cette durée permet ainsi la priscompte de quatre générations de
batiments : I'héritage de la guerre, le renouvessiahnées 1950, la modernisation des années

1980 et les contemporains de 2010.

Le « pas » utilisé pour I'établissement des sigtists est semestriel. Il est suffisamment
petit pour présenter des résultats relativementlds® sans descendre non plus a un pas

mensuel qui ne serait guere cohérent avec la dieésemble de cette étude.

Des types et classes de batiments

Une précision sémantique doit étre établie d’embl#ee la signification du « type » et la
« classe » d’'un batiment dans I'ensemble de caititeéle « type » de batiment se référe a sa
classification ou dénomination, selon par exempid g'agisse d’'un croiseur Iéger ou d'un
destroyer, d’'une frégate ou d'un patrouilleur. Lzlasse » se réfere a I'ensemble des

batiments construits en série sur les mémes plselon des limites de modification



d’acception coutumiéere. On distinguera ainsi lesnients des classdseorges Leyguest
Cassard quand bien méme ces deux classes sont réunisdasdeésignation commune F70.
La classe est généralement dénommée par le nomethign batiment — cas de la marine

francaise - ou par un qualificatif général — casjdelques marines étrangéres

Les batiments considérés regroupent une panopdippdrence fort variée : le premier
critére de choix est le premier universel, celut@wnage. Les batiments considérés déplacent
de prés de 14 000 tonnes (croiseurs de 10 0BD&\® 000 tonnes & pleine charge (1 300 tW
pour les moins grands torpilleurs pris en compit@).limite supérieure est celle entendue
historiguement comme celle entre les croiseure®tbhvires de ligne, ces dernieepital
ships- qu’ils soient cuirassés ou maintenant portessi— sortent du cadre de notre étude,
bien gu’il y sera a plusieurs reprises fait réféede contexte. La limite inférieure est plus
empirique : 2 000 tonnew¥/ashingtonsemble une séparation judicieuse entre des types d
batiments qui évolueront les uns vers les batimerdscompagnement de premier rang
(escorteurs d'escadres et frégates), les autres lgsrbatiments d’escorte de second rang
(escorteurs rapides et avisos). Si elle est évdguur une bonne part de la période
considérée, cette limite de tonnage peut étre lsuldtises débuts, la distinction entre
torpilleurs et contre-torpilleurs, hormis en toneagtant plutdt ténue. Le méme genre de
subtilité conduit par ailleurs a évincer les fré&gatle surveillance de la clagderéal de cette
étude, malgré leurs 2 950 tonnes. La comparais@t #&s classifications de types des
marines étrangéres étaye ce choix : ces dernig¥gatés sont ainsi comparables non pas a
desdestroyergolyvalents — DDG de US Navy mais a des cotres hauturiers dé9’ Coast
Guard La méme situation se rencontre d'ailleurs posmpligdécesseurs, les avisos coloniaux,

méme d’un tonnage supérieur a 2 000 tonnes, neergmas dans les effectifs.

En termes de classification OTAN, applicable sue ugrande part de la période
considérée, cette étude s’applique aux types CA,GIL pour les croiseurs et aux types DL,
DD et DDG pour les escorteurs dastroyers|l faut souligner dés lors le cas particulier des
frégated_a Fayette classés a juste titre FFGH méme si d’un tonnagge ichportant de 3 500
tW.

! On peut ainsi prendre pour exemple la clas€ersul» italienne, dont la marine francaise armera deux
batiments transférés au titre des dommages deegglesGuichenet Chateaurenault

2tW : tonne Washington, définie lors du traité hawme de 1922, « long ton » égale & 1,016 t métrigeie
tonnage s’entend comme le déplacement moyen duédttiachevé avec son équipage et ses munitions, mai
avec une part seulement de son avitaillement erbuastible.
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Le porte-hélicopteredeanne d’Arcreprésente un cas spécifique, dont la résoluteon s
trouve dans I'évolution de sa dénomination offieighotamment au travers de son indicatif
de coque (R 97). Initialement croiseur porte-hdltece, elle était prévue d’étre polyvalente :
ASM avec ses hélicopteres et sonar de coque eaarndéin avec six tourelles de 100 modele
53 et surtout un systeme Masurca et la « suitelaread hoc L’abandon de l'installation de
ce systeme de missile antiaérien, son emploi ekabasnme batiment-école et surtout sa
classification de porte-aéronef ont conduit a relpaomptabiliser dans I'effectif.

Données « individuelles » de chaque batiment

Pour chaque batiment a été prise en congatepériode d’activit¢ comprise entre
'admission formelle au service actif — a compter jdin 1945 pour ceux mis en service
auparavant — jusqu’a son retrait de service aRHA), sa mise en position de réserve spéciale
A ou sa perte par avarie de combat ou fortune de lbes batiments en position de réserve
n'ont donc pas été intégrés dans les effectifstifsag méme s'’ils apparaissent visuellement
dans plusieurs graphiques et tableaux.

Tout au long de ce service actif, seules apparaisiEEemaniére marquante les périodes de
refonte majeure a mi-vie ou de transformation nr@getendant totalement indisponible les
batiments pour une durée conséquente mais sudgsuimenant a un état physique parfois
tres éloigné d'un premier état de lancement ou desena flot, selon I'ampleur des
reconstructions. L'exemple le plus explicite educee la reconstruction de la plupart des
escorteurs d’escadre T47 en escorteurs ASM.

Les batiments ayant perdus leur capacité opératilnne sont de la méme maniere pas
comptabilisés. Le croisele Grassen’avait par exemple plus aucune capacité anteags
aprées sa transformation comme batiment de commastedu GOEN et n’est donc plus
comptabilisé a partir de 1964. De la méme manier®uperré n'est pas compté dans les
périodes ou il fut armé comme batiment d’expériragon avant d’étre refondu en escorteur
ASM.

En définitive, les batiments ont été pris en coniptsqu’ils étaient armés dans le cadre

originel et opérationnel dans lequel ils avaieré ébncud A ce titre apparaissent les

% |l faut souligner ainsi le cas notable des batitmerifectés au GEAOM. Ceux-ci ont été comptabilisgisce
cadre superposait la spécificité de I'école d’aggilon sur leurs capacités intrinséques, au tiasgdelles ils y
étaient d'ailleurs affectés. Ainsi I&eorges Leygues’entrainait-il dans tous les domaines de lutte et
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distinctions de vocation AA ou ASM des batimentlps que la spécialisation des types a
conduit a cette dissociation des types de batimdi@scompagnement, celle-ci étant par
ailleurs toujours pertinente actuellement, mém#sisemble s’orienter vers une plus grande

polyvalence.

Des sources a la synthese

Il convient de souligner enfin, de maniére plusééle, que cette étude a été réalisée
principalement sur la base de la bibliographie tari®, sans revenir nécessairement aux
sources d’archives (notamment par contrainte caies}d Les ouvrages d’histoire et
d’architecture navale sur le siecle passé sonfffeh mbreux et fort riches et documentés.
Cette étude ne vise donc pas développer plus entaties domaines particulier spécifique a
telle classe de batiment ou telle guerre ou thalitmeération, mais plutét a produire un état

de synthese exposant un prisme d’évolution de lIne&rancaise moderne et contemporaine.

Les sources, rappelées en bibliographie, ne samt gas nécessairement citées tout au
long de cet écrit : il aurait fallu en signaler tap grand nombre pour chaque paragraphe

écrit...

La difficulté aura donc été parfois de se retrougtans une littérature abondante, la
premiére complication aura été ainsi d’établirdesndes dates d’intérét de la vie de chaque
batiment, de sa mise sur cale a sa condamnatigsa perte. Les sources divergeaient en effet
régulierement ! Cette étude n’est donc certainerpastnon plus exempte d’'un ou deux écarts

gu’un lecteur particulierement averti voudra bie@ rapporter.

particulierement ASM comme batiment-école. Le GEAGMdailleurs participé a plusieurs opérations
d’opportunité.
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PREMIERE PARTIE

DEVELOPPEMENT STATISTIQUE

DU CROISEUR LOURD DE 10 000tW ARMES DE PIECES DBERIM A LA FREGATE
MULTI-MISSIONS DE 6 000t EQUIPEE DE MISSILES DE CRRIERE, AU TRAVERS
DES FREGATES ET CORVETTES : ANALYSE DE L'EVOLUTIONSES EFFECTIFS
ET DES CARACTERISTIQUES DES TYPES ET CLASSES.

CHAPTITRE 1
EVOLUTION GLOBALE DE L'EFFECTIF DES BATIMENTS

CHAPITRE 2
EVOLUTION DU NOMBRE DE TYPES ET DE CLASSES DE BAWMIENTS

CHAPITRE 3
EVOLUTION DU TONNAGE DES TYPES ET CLASSES DE BATIMHES

CHAPITRE 4
EVOLUTION DES EFFECTIFS D’EQUIPAGE
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CHAPITRE 1
EVOLUTION GLOBALE DE L'EFFECTIF DES BATIMENTS

Le premier résultat statistique a mentionner estredement celui de I'effectif moyen des
batiments de surface de premier rang considérébesisemble de la période, d’'un peu plus
de 16, en faisant exception du porte-hélicopd&@nne d’Arccomme énonceé en préambule.
S’il semble témoigner d’'une certaine constance lasuseconde moitié de la période, cet
effectif a néanmoins connu de fortes variationsiret tendance globale a la baisse sur les

guarante dernieres années. Le graphique ci-detsoésume explicitement.
25
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On constate d’emblée que dix années aprés la giemsemble des grands batiments
de surface est en complet renouvellement : la n@jdes batiments survivants de la guerre
est retirée du service, parfois rapidement comntee est visible en dessous et est détaillé au
premier chapitre de la seconde partie.
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L'inflexion de I'évolution de l'effectif global esparticulierement nette au milieu des
années 1950 et marque le début de la premiereitioansphase de reconstruction. Les
nouveaux escorteurs d’escadre vont rejoindre laefle 'effondrement de 'age moyen est
particulierement visible sur le second graphiquéc@dent. Le retard pris par ceux-ci a
néanmoins un effet visible, avec un effectif tqtafticulierement critigue de 1953 a 1955. Le
renouvellement est cependant extrémement rapidie six batiments en 1955 & 22 en 1959. ||
convient de garder a I'esprit 'admission simult@amél service actif du batiment de ligiean
Bart et le début des essais en 1959 du porte-a@bdEmenceausuivi deux ans plus tard par
le Foch pour se représenter |'effort conséquent accompBme s’il ne permet pas la

réalisation de I'ensemble des projets et statutalaa

La période de 1963 a 1974 voit 'effectif fluctdertement, en raison principalement
des indisponibilités pour refontes majeures desremars d’escadre et l'arrivée déja un peu
lente des frégates. Ce ralentissement des modgonisaet constructions est aussine
conségquence notable du «virage nucléaire sousirmade la marine francaise : le
développement de la Force Océanique Stratégigeeearieeffet accompli sur le budget propre
de la marine, le premier SNLE est en patrouillel8i2. Cette période est aussi celle de la

spécialisation des types, soit dans la lutte anissnarine soit dans la lutte antiaérienne.

* En comparaison avec le rythme actuel des admisaioservice des nouvelles frégates.
® Mais pas uniquement : le troisiéme batiment degdaseSuffrensera abandonné au profit de I'achat de 42
avions intercepteurSrusaderaux Etats-Unis au profit des groupes aériens emuniéardes porte-avions.
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La seconde transition — des escorteurs rapidesfrégates — est plus lente que la
précédente, ses effets mettront plus de tempdaireesentir comme en témoigne I'évolution
de la moyenne d’age, en décroissance grace awelhesicorvettes et frégates seulement a
compter de 1987. Cette année marque par ailledis Hune apogeée, qui aura duré dix ans
de 1974 a 1984 : I'effectif total y aura été dea2®l batiments. La marine poursuit ensuite sa
modernisation, avec la fin de cette seconde tianswisiblement en 1992-1993: 1992
marque en effet la fin de service Buperré dernier escorteur d’escadre T53 refondu ASM et
1993 marque le point le plus bas de I'évolutionl'dge des batiments, avec une moyenne
d’environ 11 ans. C’est aussi la date de désarmenherdernier croiseur : I€olbert est

désarmé en mai 1991 et est rayé deux ans plupaarddevenir un musée.

1960 1965 1970 1975 1980 1985 1990 1995 2000 2005 2010 2015

= ASM - FREMM = ASM - F70 = ASM - F67
mmm ASM - F65 mmm Frégates Horizon mmm F70 AA
. LM Frégates AA —Frégates ASM

Il est immédiatement visible que cette secondesitian ou phase de modernisation
est réguliére, mais avec un cadencement relativelen 15 batiments seront ainsi admis au
service actif en 23 ans. Cette lenteur relativecgmpagne de la perte de la véritable
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dynamique d’effet de série : comme cela sera depél@au chapitre suivant, on constate une
dilution des classes dans les types avec par eretrpb classes de frégates antiaérienne
jusqu’a nos jour, avec méme bientbt quatre avec HBEDA. Malgré la tentative
d’homogeénéisation des frégates ASM cohabitent guaéisses. Toutes ces classes de frégates
présentent des disparités importantes, par exeempliermes d’architecture propulsive : les
FLM, F65 et F67 ont des turbines a vapeur, les IENAnt une architecture CODAG et les
F70AA une architecture CODAD. Il faut ensuite radela décroissance marquée a partir de
1995 vers la tangente actuelle d’'un effectif defdégates : n’apparaissent pas ici les frégates
légeres furtives, dont 'acronyme FLF sera tranguts tard simplement comme frégates
Fayette.C’est en effet leur intégration dans les rangsfdEgates de premier rang, énoncée
dans le livre blanc sur la défense et la sécuatédnale de 2013, qui permet de combler en
apparence la carence en frégates depuis le milsuamhnées 1990. La derniere phase
actuellement en cours de concrétisation, cellesfrégates « numériques », ne débute qu’en
effet tres lentement. A la date d’écriture de céttele, ne sont en service que les deux FDA
et uniguement deux FREMM Aguitaineet laProvence Le Languedocst attendu en 2017.
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CHAPITRE 2

EVOLUTION DU NOMBRE DE TYPES ET DE CLASSES DE BATIMNTS

Sur les soixante-dix années considérées, une eéwolikhgrante se révele a I'examen
des classes de batiments : on observe ainsi 24 wierents pour quatre générations. Si
I'héritage de la guerre, en raison d’'une attritimportante, donne I'impression d’une grande
diversité de classes pour un faible effectif — cjgarticulierement le cas pour les croiseurs,
avec 6 classes différenfes la fin de la période écoulée est encore moiriiéen a partir
notamment des F70 AA succédant a la derniere FM.AZ:tte classe des F70 représente

d’ailleurs un effet de « série » qui ne sera pigagsé par la suite jusqu’a nos jours.

Cette situation est un cas d'unicité de la marirendaise par rapport aux autres
marines occidentales d'importance. Sans se focadise I'effectif de plus de soixante-dix
destroyers de la clasgeleigh Burkepour la marine américaine, on peut rappeler a tt
comparaison lesype 42et type 23pour la marine britannique, dont chacune des dasse
atteindra respectivement un effectif d€ &4 16 batiments mis en service au sein dedgal
Navy. On notera que cette derniére n'aura cependanemservice que @estroyergype 45
équivalents aux FDA puisque ce programme fut urpgetripartité.

L’effet de série a néanmoins joué pleinement lersadpériode de reconstruction, avec
la cohérence globale des 18 escorteurs d’escadreeagtes en 3 versions (T47, 53 puis 56),
ont conservé les mémes caractéristiques génégespque comme de propulsion. Cette
cohérence s’est aussi retrouvée pour les classsspplites comme les escorteurs rapides et
les avisos-escortetrsdans une moindre mesure. Il faudra ensuite aeladsérie des avisos
A69 pour retrouver un véritable effet de série,cal/é batiments mis en service en Frafice

En 1960, la marine compte ainsi seulement cingseksde grands batiments
différents : le veux croiseuteanne d’Ar¢le De Grasseet le Colbert (partageant un certain
nombre de similitudes), les escorteurs d’escadrédaégns (néanmoins désarmés l'année

suivante) et 17 escorteurs d’escadre (deux versighset T53).

® Voir 7 classes si I'on y inclut les CHantasqueeclassés croiseurs légers.

’ La série a atteint 16 batiments construits en campes deuxlestroyers type 4argentins.

® Les britanniques s'en sont séparés le 25 avril 1889nvoquant un colit devenant excessif.
° 9 batiments, 12 au total avec les trois constauitgrofit du Portugal.

1920 batiments construits au total, dont 3 finalena@més par la marine argentine.
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En 1970, la situation est encore similaire voiraspfationnelle, avec 3 classes de
batiments pour deux types : il ne reste comme ewigue le&Colbert'* qui va étre modernisé,
les escorteurs d’'escadre (maintenant en cinq vexsid47 conducteurs de flottille, T47
refondus ASM, T47 refondus en ELM, T53 et T56)est dleux nouvelles frégates de la classe

Suffren

Le début des années 1980 marque le morcellementi@n-séries des classes de la
marine francaise, alors méme que I'on ne consigkre que deux types de batiméatn
trouve ainsi en service les classes suivanteslbert Suffren Aconit Tourville, Georges
Leyguesquelques escorteurs d’escadre T47 modernisés @8Nk versions : T47 et T53,
des T47 modernisés ELM et enfin un dernier T53 dames configuration proche de celle

d’origine'*,

La période qui suit connait peu d’évolution, horroedle de la mise en service des
F70AA qui constituent une nouvelle clas€massard en raison du grand nombre de
différences avec les F70ASM (notamment de machisass parler d’équipements), et
l'arrivée des frégatelsa Fayette Ces dernieres n’integreront néanmoins que phasveEment
le groupe des frégates de premier rang : elles isdtrdlement présentées comme une des
deux classes de batiments successeurs des avisotesss... Les années qui suivent le
retrait du service des escorteurs d’escadre caractérise alors par une relative homogénéité
a partir de 1988, avec I'uniformisation de leur aidmation, la marine frangaise n’arme plus
gue des frégates. Cette appellation regroupe tmsteing classes d’age divers : Rgffrenet
I’ Aconit ont plus de vingt ans, IéBourville ont 'age de raison, leGeorges Leyguest les
Cassardsont jeunes.

C'est seulement en 2010 que se ressentent véntahte les prémices d'un
renouvellement avec l'arrivée en flotte des frégate défense aérienne de la cldssdin, et
la disparition progressive des frégates de la gdioér des années 1970 : ce phénoméne est
toutefois caractéristiguement long! La frégBte Grassene sera ainsi désarmée qu’en 2013,
aprés 36 ans de bons et loyaux service$pleville aura navigué 37 ans. L’avenir ne semble

pas diverger fondamentalement de cette tendanceetigs seéries : si les FREMM devaient

| e croiseur-écoldeanne d’Ara été remplacé en 1964 par le porte-hélicoptémé&me nom et le croisele
Grasseest devenu batiment amiral du GOEN en 1966.

12 par assimilation frégate-corvette avant 1988.

B Pour l'unique version T53 modernisée ASM qu’edDigerré

141 s'agit duForbin, « conserve » de [Eeanne d’Arcavec une plateforme d’appontage hélicoptérepdalee de
la tourelle de 127 de I'extréme arriére.

15 e dernier fut ldDuperré désarmé le 1er juin 1992.
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étre 17 initialement, la marine francaise n’en amfealement que 6. En 2025, 4 classes de
frégates seront en service : 2 claBsebin, 6 classeAquitaine 2 classéAlsace et 5 frégates

de taille intermédiaire.
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CHAPITRE 3
EVOLUTION DU TONNAGE DES TYPES ET CLASSES DE BATIME'S

Tonnage

Tonnage

Type (tW) (PC) Nom
Croiseur lourd 10 000 14 000 Tourville
croiseur léger 7 249 11 000 Duguay Trouin
croiseur léger 6 496 8 950 Jeanne d'Arc
croiseur léger 5 886 9110 Emile Bertin
croiseur léger 7 600 10 850 Georges Leygues
Croiseur 9 380 12 350 de Grasse
Croiseur 8 520 11 300 Colbert
croiseur PH 10 575 13 270 Jeanne d'Arc
Contre-torpilleur 2126 3400 Tigre
Contre-torpilleur 2441 3 500 Albatros
Contre-torpilleur 2 569 3 750 Fantasque
Torpilleur 1319 2 050 Ouragan
Torpilleur 1378 2 100 le Fortuné
Contre-torpilleur ex-allemand 1625 3000 Desaix
Contre-torpilleur ex-allemand 2 400 3 500 Hoche
Torpilleur ex-italien 1620 2 530 Jurien de la Geas
Croiseur léger / escorteur d'escadre 3743 5420 ich@mni
Escorteur d'escadre T47 2 750 3750 Surcouf
Escorteur d'escadre T47 — modifié ASM 2 750 3 900 Maillé Brézé
Escorteur d'escadre T53 — modifié ASM 2 750 3900 Duperré
Escorteur d'escadre T56 2 750 3 740 la Galissoniere
Frégate ASM F65 3135 3870 Aconit
Frégate ASM F67 4 580 6 100 Tourville
Frégate ASM F70 3 550 4 350 Georges Leygues
FREMM ASM 4 500 6 040 Aquitaine
Escorteur d'escadre T47 — modifié ELM 2 750 3 740 Kersaint
Frégate lance-missile 5 335 6 780 Suffren
Frégate F70 AA 3 900 4 800 Cassard
Frégate Horizon 5 600 7 050 Forbin
FREDA 4 500 6 040 Alsace
FLF 3 200 3 600 La Fayette

Batiment spécialisé ASM
| Batiment spécialisé AA

21



m Tonnage batiment ASM m Tonnage croiseurs lourds&légers
m Tonnage escorteurs & frégates m Tonnage batiments AA

Le tonnage moyen des batiments sujets de cette @eut initialement étre considéré
comme un produit des effets du traité de Washing®i922 sur les marines occidentdles
Les croiseurs ont été définis dans des limites alébre (203 mm) et de déplacement
(10 000 t) qui ont durablement influencer leursactgristiques, le développement étant des
marines étant relativement empirique, en ce semschaque nouveau développement d’'un

type trouve son origine dans la classe précédselen un processus en réalité trés itératif

Le tonnage unitaire des batiments de 1945 découtetdment des définitions du
traité de Washington, nos plus gros croiseurs enearservice déplacent donc 10 000 tW,
soit prés de 14 000 t a pleine charge. Nos craidégers, de déplacement trés important pour
les premiers comme [Buguay-Trouin sont pour les plus récents dans les standardeqaat
immédiatement la guerre, soit entre 7 000 et 8tdDO0Les croiseurs de la clasia
Galissonniere les Gloire, Montcalm et Georges Leyguessont d’ailleurs généralement

reconnus pour étre un excellent compromis entréadément, armement, vitesse pour ce type

'* Méme si certaines, comme la marine italienne, betahé & outrepasser les limites établies, notampum
les croiseurs, cela n’a pas vraiment semblé contludlaune de I'expérience de la guerre.

" Quoiqu'il ait pu étre écrit sur des ruptures tegbgiques, comme celle ddreadnought qui sont dans tous
les cas des inflexions résultant d’'une progressans I'architecture navale militaire.
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et représentent donc en 1939 larchétype du croidéger. La limite inférieure de

déplacement d’un croiseur se situe alors « intrtient » vers 7 000 ttk/

Durant la guerre, les contraintes des traités ebrde s’étant estompées devant
'impératif de victoire, le déplacement moyen désirhents s’est accru — pour les marines qui
avaient encore la capacité d’en développer et ngirstde nouveaux. Cet accroissement a
principalement eu pour but d’accommoder une viteésgmwrtante, toujours supérieure a 30
nceuds, avec une protection vite rappelée nécessairparfois un accroissement de

I'armement (ce dernier étant néanmoins moins eioe’®).

Les derniers croiseurs dénommés comme tels quetdeide Grasseet leColbert, en
dérivent directement. Le cas dde Grasseest flagrant : encore en chantier en 1940, son
achévement est envisagé en 1945 selon ses plangirttod’'un « grand » croiseur léger.
Cette qualification « |égere » s’entendait parheix d’un calibre principal de 152mm, non
par le déplacement de plus de 9 300 tW et sa angde prés de 200 m hors-tout, mais en
raison de ce qu'il était évoqué comme amélioratienla classd.a Galissonniére Ces
dimensions seront globalement reprises pouCddbert qui lui succede. La plus grande
compacité de I'appareil moteur permet de les rédcgpendant légerement, pour la coque et
le déplacement, avec un gain relatif de 7% de oeiete(920 tonnes). Le nombre de pieces en
tourelles nécessaire pour bénéficier d’'une certpingsance de feu ainsi que les équipements
de détection comme de commandement nécessitentames de dimensions généreuses
capable d’'une trés bonne tenue a la mer. De farht@srements de plateformes sont en effet

gages d’'un asservissement de qualité de I'ensetelslsystémes, encore électromécaniques.

Les « petits croiseurs » que seront les frégateselaissilesSuffren et Duquesne
marquent un retour a un déplacement relativemepoitant : & 5 330 tW, elles déplacent en
effet le double des escorteurs d’escadre de 2WR60Ators que leur armement principal est
similaire a celui duColbert ensuite modernisé, leur déplacement a pu étreéélimotamment
grace au développement des systemes de stabilisatigplés a des centrales gyroscopiques.
Pour limiter I'impact des mouvements, le systemesilea sera quand méme installé a

'extréme arriere, sur la plage arriere abaissém giont. Cette configuration est d’ailleurs

¥ Que n’atteignait pasEmile Bertinavec ses 5 800 tW, mais dont la configurationaniement le typaient
évidemment croiseur.

9 On constate ainsi que pour le méme armement d20B>xmm et la méme vitesse de 32.5/33 nds, unetrois
américain de la classbes Moines entré en service en 1949, déplace 15 600 tW(08t90c) alors qu’'un
croiseur de la classdew Orleansd’avant-guerre, pourtant déja considérée comma pretégée, déplacait
10 000 tW (12 600 t pc), dans la limite des traités
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parfaitement similaire a celle des destroyers imigues de la classgounty dont le systeme

Sea Slugest installé en contre-bas a I'arriére la plateaf® hélicoptére.

Il faut souligner que la classification des batmseentre les types « croiseurs » et
« destroyers » a subi quelques bouleversemené&padue de la conception et de la mise en
service de ces frégates. Le développement deslesissiti-aérien dans la marine ameéricaine
a conduit initialement a leur installation sur @esiseurs au tonnage suffisant. En paralléle,
de grands <estroyer leaders avec des équipements de détection et de commandem
importants avaient été mis en service, leur tonngtgat souvent le double de celui des
destroyers classiques pour pourvoir embarquer cesvemux équipemeris Le
perfectionnement des systemes d’armes missiles gbiarmh leur embarquement sur ces
derniers modernisés, ils furent classés DLG et nénés «frégates » jusqu'a leur
reclassement par la marine américaine en 1975 m®audre le probleme sémantique du
«cruiser gap» face a la marine soviétique. Les DLG furent aterpualifiés croiseurs — CG —
a I'exception des batiments de la clabseragut qui furent reclassés DDG. La frontiere de
tonnage entre les deux types pouvait alors éttdiétaux alentours des 4 500 tW. Celle-ci
sera encore bousculée en 1980, avec le reclassdemnbuveauXiconderogadéplacant 7
400 t et développés sur les mémes coques que $dOykIs Spruance en croiseurs. Le
déplacement moyen des destroyers modernes dandupartp des marines se situe

actuellement vers 5 000 t.

Pour ce qui est des escorteurs — qui vont devesircdrvettes avant d’étre requalifiés
frégates — les contre-torpilleurs francais étagtabalement considérés comme les plus gros
et les plus rapides du monde, a tel point que admixa classeMogador présentaient des
caractéristiques trés proches de celles d’'un ariEmer. Ce type de batiment n’étant pas
limité par les traités navals d’avant-guerre, |dsdeplacent de 2100 a 2600 tW et atteignent
des vitesses de 40 a 45 nceuds. Le développeméypealli47 est logiquement dans la méme
lignée de tonnage relativement important de 2756 te&lui-ci ayant été en quelque sorte
confirmé par la guerre. Ce tonnage — et les dinoessde carene associées — présentait
néanmoins I'avantage d’étre relativement modestimet dans les possibilités offertes par les
capacités de construction des chantiers navalemaissance. L'arsenal de Lorient pourra

ainsi construire simultanément trois escorteursa#idre dans sa forme couverte, a partir de

20 e DL1 Norfolk déplace ainsi 5 600 tW, a comparer aux 2 600 t¥\déstroyers de la clasSearing
% De toutes les versions de T47 étudiées, c’est eellplus fort déplacement qui sera retenue, auetel
I'estimation initiale de 2 400 tonnes.
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195%2 |1l faut souligner ici le tour de force que remétera la modernisation de ces
escorteurs d’escadre au vu d’'un tonnage plus tardeste selon les criteres moyens des
années 1970. Cela aura notamment été rendu pogsibleachat de systemes américains
«Tartar » dont I'encombrement moindre que celui d'un systeMasurca en rend

'embarquement possible sur des batiments de naenS 000 t (les missiles sont en effet

stockés dans un unique barillet vertical, au liewddux horizontaux).

Le déplacement des batiments modernes reste ensldgtvement limité : si les
frégates (FLM et F67) déplacent de I'ordre des GtQ@s corvetted qui leur succédent ne
déplacent qu’environ 3 500t. Cette réduction imguie¢ s’explique principalement par la
réduction de I'encombrement des machines, un erlse@BODAG étant beaucoup plus
compact que des turbines a vapeur pour une mémssgitmaximale. L'armement se réduit
ainsi, les batiments modernes n'embarquant aloisnguourelle d’artillerie et le Malafon,
finalement peu convaincant, n’est pas retenu powldsseGeorges LeygueLes batiments
seront progressivement alourdis au cours de leuetides modernisations successives : les
coques seront notamment renforcées par des « bylgestes de serres bauquieres partielles
extérieures, étant & I'expérience trop souplesitigant trop & la mét. Ces frégates devront
alors étre lestées de 300 tonnes de béton dafmnies (100 tonnes uniquement pour les F70

AA, déja tres chargées).

On retrouve la une quasi-constante des années 497890, avec une apparente
focalisation sur le colt (d’acquisition notammethds batiments a la tonne. Si ce prisme a pu
étre valable jusque dans les années 1950, le aépéad de facteur de codt du flotteur vers les
éguipements n'a été que trop tardivement pris empte et cela a abouti a intégrer un volume
important d’équipements sur des coques insuffisaminmtémensionnées. Leurs faibles
dimensions s’expliquent aussi par la recherche aiémie sur la propulsion, avec la
définition de systeme compact donc de puissanocareticnitée. Ce qui induit la définition de
coque d’une certaine fine$8eour atteindre les 30 noeuds. Les inconvénientsitpement
induits, notamment en termes de tenue a la meligret lacet principalement), ont été
guelque peu estompé par le développement de systdmestabilisation de plus en plus
performants, des asservissements plus efficacedgmarmes et équipements et des systemes
d’aide aux manutentions d’hélicopteres. Les frégdace-missiles de la classe Suffren ont

22| s’agira desSurcouf KersaintetBouvet

% Celles-ci seront requalifiées frégates en 1988&tart » étant inadapté avec I'acception OTANeteec
dénomination.

4 Les destroyers britanniques de la méme générétipa 43 devront aussi étre renforcés de la méme maniére.
* Rapports de finesse - coefficients blocs et prigmas.
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jusqu’a trois paires d'ailerons de stabilisaticgs F67 en ont plus simplement deux paires,

comme les FDA, et les F70 ASM et AA n’en ont erfuiune seule paire.

Si 'exemple du développement de grandes coqueandfiine certaine stabilité de
plateforme et présentant de bonnes caractéristdgiésnue a la mer a été fourni a la fin des
anneées 90 par la marine américaine, en particaviec la classArleigh Burke il n’a été suivi
gue lentement par la marine francaise. Les fréghted-ayette marque en ce sens une
premiéere rupture, en plus de celle de la furtivaéar, avec des dimensions relativement
généreuses qui inspireront heureusement les gemérate frégates suivantes, FDA jusqu’a
FREMM : le déplacement n’est plus vu comme uneragmte, mais plutét comme un atout de
modularité, facilitant I'entretien, les opératioths maintenance et les modernisations tout au
long de la vie du batiment. Le comportement a la @sé globalement suffisamment bon pour
se passer d’ailerons de stabilisation comme SUFREMM.

Le bénéfice en est d’'autant plus sensible que eldgpement exponentiel des outils
informatiques va de pair avec leur miniaturisatiSnl’installation des premiers systemes de
combat SENIT dans les CO et I' « électronisatiotles systemes d’armes missiles ont été
générateur d’alourdissement global des batimeim$orimatisation des frégates a plutdt un
effet de gain et rationalisation d’espace, permetpar ailleurs d’élever encore les standards
d’habitabilité et de confort au profit des équipgage

% Méme si I'absence de systéme de stabilisatioswegiut due & des raisons financiéres.
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CHAPITRE 4

EVOLUTION DES EFFECTIFS D’EQUIPAGES

60
50
40
30
20

mmm Effectif total — Rapport déplacement/effectif

Le premier constat quant aux équipages des batmoemtsidérés sur la période est
celui d’'une croissance progressive et lente jusdm’aupture induite par la définition des
eéquipages optimisés des frégates de défense agrikntypeForbin et les frégates multi-
missions du typéquitaine L'optimisation a été poussée en effet sur cesi€las a un stade

encore non expérimenté dans I'ensemble des marowédentales et méme mondiales.

Cette évolution comporte quelques étapes partiesliqui méritent d’étre soulignées. La
complexification « initiale » de la généralisatides radars et autres équipements de détection
a bord a induit un accroissement d’équipage dansa@ees 1950, en comparaison de ceux
des batiments antérieurs de tonnage équivalentctaseursde Grasseet Colbert ont en
effet des équipages accrus de 25 a 30% par rappartcroiseurs lourds et légers de la
seconde guerre. De maniere encore plus flagraétgiipage d’'un T47 dans son état d’origine

est augmenté de 65% par rapport a un batimentcdadad-antasque

La standardisation des équipements radars et s@bale I'armement sous forme de
missiles, l'informatisation des CO avec le dévelmppnt des systemes de combat SENIT a
permis ensuite une premiere optimisation des égega.a modernisation dtiolbert permet
ainsi de réduire notablement son équipage de 4lB#4nodernisation ASM des escorteurs
d’escadre permet une réduction de 22%. Une FLMaddalsseSuffrenest enfin armée avec le
méme effectif que ce premier escorteur d’escadesadébuts, pour un tonnage double. Cette
« gquasi-standardisation » des frégates modernésdat enfin par la constance du rapport

déplacement/équipage, poutQelbertmodernisé, les FLM, F67 et F7T0ASM et AA.
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L’amélioration de I'habitabilité a été une préocatipn constante depuis les refontes des
escorteurs d’escadre. Les conditions de vie scamméins restées trés longtemps spartiates
par rapport aux standards de la marine de commeaida progression est notable a la fin des
années 1970, seules les FREMM apportent une vi&ritalpture dans ce domaine. La
réduction d’équipage devient en effet tellement ongnte au regard du tonnage qu’elle
autorise des emménagements inenvisageables sbéitiesents des générations précédentes,
notamment pour des raisons de volume (a corrébercantraintes de déplacement et aux

dimensions relativement réduites évoquéees au chapicédent).
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SECONDE PARTIE

DEVELOPPEMENT CHRONOLOGIQUE

DES CROISEURS LOURDS AUX FREGATES LANCE-MISSILES,EB CONTRE-
TORPILLEURS AUX ESCORTEURS D’ESCADRE, DES CORVETTESNTI-SOUS-
MARINES AUX FREGATES MULTI-MISSIONS : HERITAGE, REQUVELLEMENT,
MODERNISATION ET NUMERISATION

CHAPITRE 5
LA RECONSTRUCTION D’APRES GUERRE

CHAPITRE 6
L’AVENEMENT DU MISSILE

CHAPITRE 7
L'HELICOPTERE COMME SYSTEME D’ARME

CHAPITRE 8
LA NUMERISATION DES FREGATES

Note liminaire
L’'appellation des batiments a quelque évolué endmetemps, de 1945 a 1954 : les « con
torpilleurs » et « torpilleurs » de plus de 30 n@gdnt requalifiés « destroyer-escorteurs
premiere classe » en 1951, ainsi que les T47 atpralifiés d’ « escorteurs rapides
L’'appellation sera ensuite adaptée en « escorteesahdre » en 1954. En paralléle, |

frégates et corvettes de la guerre (classes RiteFlewer) rejoignaient les torpilleur

tre-
de

\d

d’escorte et destroyers d’escorte (DE) en 1951 $apgpellation d’ « escorteurs de deuxiéme

classe » puis allaient ensuite devenir en 1954edesrteurs rapides.
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CHAPITRE 5
RECONSTRUCTION D’APRES-GUERRE

La marine francaise sort exsangue du seconde tomdindial : ses vicissitudes ne
'ont pas anéanti, mais ont durablement entamé pmentiel. De la flotte nombreuse et
homogéne de 1939, composée notamment de 85 « bgiiescadre?’, il n’en reste donc
que 24 en 1945, avec une attrition particulierem@&et/ée parmi les classes de contre-
torpilleurs et torpilleurs. Il subsiste encore auns « noyau » de croiseurs et quelques contre-
torpilleurs et torpilleurs : trois croiseurs lourdsx croiseurs légers, six contre-torpilleurs et
neuf torpilleurs (dont cing seulement pourront gaer encore jusqu’a mi-1946, un seul sera
encore service en 1948). Cet effectif est d’aupéund critique qu’une part de ces batiments est
usée et n'a été que peu modernisée ou adaptée thurarerre ; il ne subsiste ainsi de ceux-ci
en 1948 que la moitié, soit les six croiseurs 1€§ecing contre-torpilleurs et un unique

torpilleur®®.

Un des survivants : le torpilleuLe Fortuné dans sa livrée bicolore caractéristiqe des
batiments francais de 1943 jusqu’a 1952.

La grande difficulté budgétaire dans laquelle samuve la France et l'impératif
immeédiat de sa reconstruction font que la priogg€d’abord accordée a la reconstruction de
la marine marchande. Cet impératif, allié a la smmén service des ports pour la plupart

27 7 croiseurs lourds (10 000 tW), 12 croiseurs légele 4 700 tW & 9 350 tW), 32 contre-torpilleurs34
torpilleurs (d’au moins 2 000t pc), soit un total 85 batiments.

28 Dont le croiseudeanne d’Arqyui a repris ses fonctions d’Ecole d'application.

29 equel sera dailleurs désarmé féjanvier 1949.
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sérieusement endommagés, permettra de restaureapesités industrielles nationales de

construction navale dans des délais particuliérénbeefs. La construction de nouveaux

batiments de combat ne peut des lors étre envisagéd quelques années.

Deux vues de l'arsenal de Brest en 1945 : au-
dessus, l'entrée de la Penfeld avec le « pont
national » effondré — la grande grue est

cependant toujours debout, a gauche, le bassin
n°l, saboté et obstrué.

La situation de la marine est alors trés préecédecrédits lui manquent d’emblée ne
serait-ce que pour remettre en service ses arset@gastés, indispensables a I'entretien et au
maintien en service de ces batiments survivants. dieeaux d’études se remettent aussi
péniblement en place, avec des moyens réduits, amais la premiére ambition de reprendre
'achévement de quelques grands batiments comrbdtiment de lignelean Bart ce qui
sera d’ailleurs un excellent catalyseur pour leetlgppement de nouveaux matériels et

équipement®, qui serviront pour la définition des « torpillsunodéle 1947 » - T47.

% particuliérement dans le domaine de lartillerid Cnouvelles piéces et tourelles ou affits de 1HOm
(prototypes préalables au développement des piic@27mm) et de 57mm, télépointages et télécomrsatele
tir...
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Dans ces circonstances peu favorables, I'Etat-ndgdia marine arréte néanmoins le
11 janvier 1946 un premier programme de constroctipie 'on peut a posteriori qualifier
d’irréaliste, en raison d’'une disproportion flageand’avec les moyens budgétaires du
moment. Ce programme s’appuyait en effet plutot soe recherche d’adéquation aux
besoins, encore trés importatits_’ambition était celle d’une marine de 750 00@rtes?,
articulée principalement autour de trois forcegésk Forces) de combat de haute mer
avec une réserve dun batiment de ligne et de deoxte-avions. Les forces
d’accompagnement associées représentent quatre-gydons d’escorte (& vocation
principale de reconnaissance et d'action anti-spasne) et une cinquantaine
d’ « escorteurs ». La réalité budgétaire amputentiiée ce programme, qu’une vision réaliste
de la marine oriente alors vers un statut navantia la constitution de deux forces, chacune
articulée autour d’'un batiment de ligne modemRehelieuet Jean Bart(ce dernier alors en

achevement).

'-'.-!._-' 3 f -
_—— - - - _-?'l
Le batiment de ligndean Bariors de ses essais de vitesse en 1949. Seuldléginteurs

d’artillerie principale sont en place, tout 'armemnt antiaérien de 100 mm et de 57 mm ainsi
gue les télépointeurs correspondants et I'équipemaatar ne sont pas encore préts.

31 La marine souhaitait particuliérement éviter l@acance navale » qui avait immédiatement succété a
victoire de 1918, qui aura eu des conséquenceddewsur le corps de bataille a 'échéance du seconflit
mondial.

%2 A comparer aux 535 000 tonnes de batiments quiticoaient la marine de 1939.

* Trois pour les théatres Atlantique, Méditerrané@eremer.
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Les batiments en service (pour ceux dont les csafiilitaires sont encore valables,
comme les croiseurs de 7 600 tW et les contretteqps de 2 600 tW) fourniront I'escorte de
la Task Forcedu Richelieu; la constitution de I&@ask Forcedu Jean Bartnécessite quant a

elle la construction d’une douzaine d’escorteurs.

L’année suivante, les études de la marine aboutigsenovembre 1947 a intégrer le
développement volontariste de I'Organisation desidda Unies, pour laquelle est émise
I'hypothése de la création d’'une force navale ma@onale, composeée de trdissk Forces
dont I'une serait fournie en grande partie parrdanEe. La définition standard de cetiask
Force se précise : centrée sur un batiment de ligneeak gorte-avions de combat, elle

comprend trois croiseurs anti-aériens et seizeagst ou escorteurs.

L’objectif ultime de la marine est donc de disposer’horizon de 1960, de deux
batiments de ligne, quatre porte-avions légerss porte-avions d’escorte, mais surtout en ce
qui nous intéresse trois croiseurs lourds « pobMal» et six croiseurs anti-aérighs30
destroyers, 30 escorteurs de convois, ainsi qua 26 sous-marins. L’ensemble représente

environ 252 000 tonnes.

Un « noyau » de croiseurs trés affaibli

Batiments d'importance, les croiseurs lourds d®A@W survivants de la guerre se
révélent tres usés et approchent les vingt ansed’Bgs croiseuruquesng Tourville et
Suffrensont respectivement entrés en service en 1927, 492830. Ils n'ont en fait été que
peu remaniés pendant les années de guerre eth@paficié que d'un faible renforcement de
l'artillerie 1égére anti-aérienne, sans équipenmadar conséquent. lls n’atteindront pas 1950 :
ils sont en effet désarmés dés 1947 et 1948. Eh &6 Etats-Unis n’ont pas été prodigues de
rénovation des batiments francais durant la secpadie de la guerre. Seuls furent rénovés
les batiments les plus jeunes, présentant le plapbtentiel militaird>. Les autres sont tant
bien que mal Iégérement modernisés en Afrique dd awec un matériel américain fourni

chichement, et peu de travaux d’ampleur en terriaggpdreil propulsif.

3 Les trois croiseurs légers de 7 600tW, considénégevenir d’obsolescence, ne sont pas considénésoe
programme ; les neuf croiseurs doivent donc étsecdestructions neuves.

% Furent refondus aux Etats-Unis en 1942-1943 umigune le batiment de ligriRicheliey les trois croiseurs de
7 600tW et IEmile Bertinainsi que les quatre contre-torpilleurs de 2 600 t
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Le croiseurDuquesnebatiment-base du CIOA d’Arzew en 1949.

Les six croiseurs légers représentent un ensemdtiérdelite, avec quatre types de
batiments, par ordre d’ancienneté :

- Duguay-Trouin(7 200 tW), entré en service en 1926,

- Jeanne d’Ard6 500 tW), croiseur école d’application, entrésernvice en 1930,

- Emile Bertin(5 600 tW), croiseur « mouilleur de mines », eeméservice en 1933,

- Gloire, Montcalmet Georges Leygugd 600 tW), croiseurs d’excellente qualité entrés

en service en 1937.

Si laJeanne d’Arcassumera son réle jusqu’en 1964, la marine s’appwiéritablement sur
les trois croiseurs de 7600 t, bien modernisésEats-Unis en 1943. lIs se révelent tout a fait
adaptés et modernes.Hrhile Bertin quelque peu similaire quoique moins défendu,téa é
aussi modernisé par les Etats-Unis a Philadelphi&9d3, en raison des mémes qualités que
ses successeurs de 7 600 tW. Il rendra de bongegjusqu’en 1951, année ouDeguay-
Trouin est aussi désarmeé a son retour d’Indochine, faedars figure de vétéran. La marine
ne dispose ainsi aux abords de 1950 que de qualisetrois croiseurs légers véritablement

opérationnels.
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Le Montcalmle 15 juin 1953, revue navale a Spithead pouolgannement d’Elizabeth 1.

Pour pallier cette insuffisance, les quatre cotdrpileurs de 2600 tW de la classe
Fantasque tous modernisés aux Etats-Unis, sont reclasséssecars légers. Cette
dénomination paraitra toutefois un peu trop amimseet Iégerement usurpée... Cependant, il
est vrai que leurs éblouissantes caractéristigilesdqutiennent encore plus de 39 nceuds et
sont notamment armés de cing 138) ne les rendi gégigné des CT de la classtogadoret
donc des croiseurs |égers italiens de la cl@sesulqui en étaient en quelque sorte la copie
ou la réplique. Deux de ces croiseurs seront versgd-rance en 1948 au titre des dommages
de guerre et deviendront I€siichenet Chateaurenault
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eChateauenuIExAttiIio Regolo, sous couleurs
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francaises dans son état d’-origine.

Leur apport sera déterminant, non pas tant pouws lgualités intrinséques que pour
'expérimentation qu'’ils permettront par leur tréorsnation en escorteurs d’escadre : celle-Ci
sera une véritable reconstruction et ces batimgengiront en quelque sorte de batiments
d’essais pour les nouveaux systemes d’armes etétbztobn (affits doubles de 57 mm,
plateformes lance-torpilles, télépointeurs, ragdrsonars). Néanmoins, leur carriere sera fort

courte apres leur refonte, comme cela est défdilie loin.

Contre-torpilleurs et torpilleurs : un reliquat dis parate

De la soixantain® de batiments qu'armait la marine en 1939, il neteeue sept
contre-torpilleurs (dont les quatFantasqueket neuf torpilleurs. L’ensemble est dans un état
trés disparate, certains batiments sont mis emveésies 1948 et désarmés peu de temps

apres, d’autres ne peuvent méme pas étre remisien é

Le contre-torpilleurMalin en 945, a 39 nceuds

% 32 contre-torpilleurs de 5 classéaguar, Guépard, Vauquelin, FantascetMogado)), 34 torpilleurs de 3
classesBourrasque, L’Adroit etLe Hardi).

3" Notamment parce que les capacités de « maintieordition opérationnelle » de ces batiments par le
arsenaux — dévastés — sont alors particuliereradries.
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L’'apport de batiments ex-allemands s’avere utiledaat une courte période : transférés en
1946, ils seront en effet désarmés en 1949. Lairde fatigue est en effet avanceé, leur
entretien en est des lors trop onéreux, a lindtareliquat de nos torpilleurs. Trois seront
guand méme légérement modifiés et modernisés, cdmiiéber et leMarceay lorsque nos

arsenaux auront retrouvé un peu de capacité a eomgtl948.

_——

Le contre-torpilleurHoche ex-Z25, sous couleurs frar{(;aises (remarquer laeite double
de 150mm a l'avant).

La marine parvient toutefois a maintenir ces batimen service grace a deux autres contre-
torpilleurs allemands de mémes clad$emuvés dans des états variables dans nos ptats a
Libération et a un troisieme transféré par les $=thiis qui, faute de pouvoir étre armeés,

fourniront de précieuses piéces de rechangesaitssnnibalisés.

Le contre-torpilleuMarceay ex-Z 31, dans son état final le 26 novembre 1951.

La situation sera néanmoins plus extréme avecdesestorpilleurs transférés en 1948 par

I'ltalie : aucun ne sera véritablement en étatrd’@mé et ils seront d’emblée mis en réserve.

¥ Les 723 (type 1936A), Z37 et Z39 (type 1936A migifourniront des piéces aipche(ex-Z25) etMarceau
(ex-Z31), tous les deux du type 1936.esaix(ex-Z5) désarmé plus tét que ssister-shipKléber (ex- Z6)
fournira quant a lui des piéces a ce dernier.
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Le contre-torpilleurd
couleurs francaises.

Les « opérations extérieures » d’'aprés-guerre, fagtirs de réalisme

L'impact des opérations en Indochine est particeti®ent fort a I’heure ou la situation
de la part de premier rang est critique : I'effatsera ostensible sur le renouvellement des
moyens avec l'arrivée tardive des premiers escrtdiescadre T47. L8urcoufn’est lancé
gu’en octobre 1953, et sera admis au service @ctif955. Les opérations d’Extréme-Orient
n'engagent globalement que peu ces batiments duigreang, a I'exception notable des
porte-avions : s’ils y sont déployés, les croisdatsds et lIégers servent principalement de

stationnaires.

éﬂ\rﬂu E

Le croiseurDuguay-TroUina Saigon en 1948.
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Les croiseurs légers de 7 600 tW seront les sgrdads batiments de haute mer —

I'exception des porte-avions — a jouer un rolesg@atif, comme batiments d’appui feu.

— —— —— _ ________ e A A = -.___..:;-i .
Le croiseurMontcalma Saigon en 1955.

Toutefois, l'effectif de la marine présent en Indioe s’éleve a une moyenne annuelle
d’environ 12 000 marins, soit prés d'un cinquienme leéffectif total de la Marine : cet
exemple montre que I'impact de cette guerre esgmalout particulierement sensible sur

I'activité et le renouvellement de la marine.

En parallele se construit 'OTAN et ses forces gamisent rapidement, avec une
standardisation massive des tactiques, procédurzugpement développés durant la guerre,
notamment dans le domaine de la lutte anti-sousamake réle de la marine francaise au
sein des forces navales de I'Alliance se précisapparait ambitieux, la marine doit pourvoir
une Task Forcearticulée autour d’'un batiment de ligne et de dpare-avions, avec seize
batiments d’accompagnement (trois a quatre crasetrtreize torpilleurs — que I'on ne
dénomme pas encore escorteurs). L'ONU, se dévetbppa parallele, comprend aussi

comme déja signalé une intégration possible deefomilitaires.

La guerre de Corée fournit alors ostensiblemerpriauve des besoins et aidera la

Marine a ne pas se focaliser sur les contrainteséidmates de la guerre d’Indochine, trés
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orientées garde-cotes et fluviales. La crise de Seea aussi déterminante pour redémontrer

la pertinence maintenue des besoins, alors quercfdepla guerre d’Algérie dont les

conséquences budgétaires — plus que navales -€wergensibles.
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Préparatifs de Ioperatlon Mousquetalre a Toulon eatobre 1956 : seul IdDe Grasse
accosté sur tribord de Arromanchesne participera pas. On reconnait, a partir du mier

plan : le porte-aviond.a Fayette le pétrolierHMS Tiderangele récent porte-avionsIMS

Eagle le croiseurGeorges Leyguede porte-avionsArromancheset le croiseurDe Grasse
tout juste admis en service un mois auparavant.

Le croiseur Georges Leyguesu mouillage a Port Said le 7 novembre 1956 loes d
I'opération Mousquetaire. Employé comme transpertrdupe rapide, a l'instar du batiment
de ligneJean Bartil a aussi rempli des missions d’appui feu cornee, notamment le®1
novembre contre Rafah, au profit de I'artillerieaglienne
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Renouveau : les croiseurs antiaériens et les escauts d’'escadre

Dans un souci de pragmatisme logique, au regara denstitution temporairement
effective de la force dRichelieuévoquée précédemment, I'objectif de la marinecseEentre
sur la construction de seize escorteurs dont I'adimin au service actif devra étre effective en
1958. Le domaine de lutte et d’'innovation priorgaapparait alors étre celui de 'ASM, la
protection anti-aérienne étant encore du ressamedartillerie qui a simplement gagné en
cadence de tir et en précision avec 'améliorationtélépointage couplé avec la détection

radar et de la téléecommande de tir.

Le type de batiment envisagé déplacerait envird@@tW; il correspond alors trés
opportunément aux études et développements dent@vejet de T4%. La définition de
destroyer, regroupant les deux types francais gbdleur et de contre-torpilleur, se traduit des
lors en « escorteur rapiffe> et se précise : ce doit étre un batiment endwarhaute mer
(rayon d’action de I'ordre de 5 000 milles a viessoyenne), avec de bonnes capacités de

détection et d’action anti-aérienne comme anti-sonasgne.

Pour atteindre I'objectif ultime de 30 escorteutes commandes prévues se
succéderaient au rythme d’environ 3 tous les desx(4949, 1950, 1952, 1954, 1956, 1957,
1959 et 1960) et enfin 6 en 1958. Ce rythme ti@mhme des prévisions de capacité des
différents chantiers navals prévus pour les commstriie 24 mars 1948, le conseil supérieur
de la marine adapte Iégerement la cible, en pndicisa besoin minimal de 32 destroyers,
nécessaire pour ces delrask Forcesau vu de I'état des contre-torpilleurs et torpiie
survivants (pour ces derniers, seuBl@squenavigue encore a cette date), comme du pietre
état des batiments ex-italiens transférés cetteer@meée. Le comparatif avec le format de la
marine en 1939 est encore rappelé : la soixant@negitiments en service a ce moment s’est
vite montrée insuffisante dés le début des opératid la fin du mois d’aolt 1948, le projet
de statut naval est arréte, autour de deux batsrdmtigne et quatre porte-avions, en cinq
croiseurs et 18 «escorteurs d'escadre », |'effedri ces derniers nouvellement qualifiés
s’étant déséquilibré au profit non plus d’'une tagm¢ mais d’une cinquantaine d’escorteurs de

convois (type qui deviendra celui des escorteunsides), plus petits et donc plus

%9 La succession des différents projets des T47 &t 8 est précisément décrite dans les ouvragesate J
Moulin sur les escorteurs d’escadre et siM#&llé-Brézéen particulier.

“0La TF se doit d'étre rapide : elle se déplace entretZ¥ emceuds en moyenne, ce qui implique des escsrteu
capables d'atteindre les 33 a 35 nceuds, vitessefodaiinférieure aux normes recherchées et atteiah 1939
(41 a 43 nceuds), en faveur d’'une plus grande endera
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economiques. Le déplacement du type s’est l|égerenaecru avec les premiers
développements des nouveaux systemes d’armetgiiita? 750 tW et leur codt s’établit aux

alentours de 2,5 milliards de frafits

Les contraintes devenant des problémes budgétiresnforcement des capacités de
'OTAN nouvellement créée face a la menace sowvigtipermet la réalisation d’'une part du
programme au travers de I'aide américaine, celleymiésentant environ un tiers de la facture
globale. Il faut souligner qu’il ne s’agira pouslescorteurs d’escadre que d’'un financement
partiel selon un mécanisme d’aide (MDAP) différelet celui des commandedf-shorea
suivre pour les escorteurs rapides (11 de cesatsraur une série de 18 seront ainsi propriété
américaine). Cette aide représentera par contredaéb5% du montant de I'achévement du

croiseurDe Grasse

Les impératifs de reconstruction permettant, lehmg des commandes de ces
escorteurs, d’abord lent, accompagnera ensuitetliamtion des circonstances. Un seul sera
commandé en 1949 comme en 1950, puis quatre en 49%is de 6 en 1952, puis 5 en 1953
(legerement modifiés, ceux-ci seront qualifies T&B8)enfin le dernier en 1956 (ultime

évolution en T56, tres différente des précédents).

Un nouveau type de croiseur : ni « lourd », ni éger » mais antiaérien

En paralléle du renouvellement des escorteursaaerns de ce nouveau type, la marine
aborde aussi le développement d’'un nouveau modeleralseur. Les croiseurs existdfts
présentant, comme cela a été développé précédemumengilleur potentiel de longévité que
les escorteurs, la priorité ne leur a pas été déenhbccordée. Par ailleurs, type de batiment
par essence intermédiaire entre batiment de ligneseorteur, la définition précise du
croiseur, comme type de batiment et ses possiititémploi au sein des nouvell@ask
Forcesen cours de standardisation, se cherche quelqud.pdendance dans les principales
marines n’est donc pas a la mise en chantier deeamx croiseurs, et celle-ci est partagée par
la marine francaise. L’achevement du croidearGrasseencore simplement une coque vide

retrouvée en état & la Libération, n’est ainsi guatsepris d’'emblé®. Si la premiére intention

1 Soit I'équivalent de 86,95 millions d’euros 2016.

“2 particulierement les trois croiseurs légers d8@t6nnes, auquel peut étre associé leur précueseile
Bertin.

3 Les premiers travaux en 1945 et 1946 n'ont poul sijectif que de permettre & la coque de flataainsi de
libérer la cale au profit des constructions prairés de batiments de commerce.
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était celle d’'un achévement sur des plans confornesux d’origine, la redéfinition du réle

possible d'un croiseur dans une force navale mé&nersge modification radicale des plans.

\.‘ D
nstruction.

Le croiseurDe Grassa flot a Lorient en 1946, en attente de la repdsesa co

Si la lutte ASM deviendra un domaine d’action pifpiat des escorteurs, sans que ne
soit négligée toutefois leurs capacités de lutte, A& dernier domaine devient celui
d’excellence du croiseur. Ses dimensions largemleistgénéreuses que celles des escorteurs
permettent en effet I'installation & bord de moyeesdétection encore volumineux comme

d’un volume d’artillerie suffisant pour un traitemeefficace des cibles aériennes.

L’encombrement des piéces AA s’accroit en effetsabdrablement, alors que leur
cadence de tir doit s’accroitre et que leur mécamitend vers I'automatisme, alimentées par
barillets et donc systématiquement en tourellemrtplus simplement des afflts sous masque
ou en semi-tourelle. C’est I'équation entre le noentbe pieces, leur calibre et la cadence de
tir, le déplacement total du batiment, qui fontléeo 'ensemble des croiseurs des marines
modernes vers un type spécifiquement anti-a&tienajoritairement avec un armement de
127mm. LeDe Grasseninsi mis en service servira alors de model€albert: la reprise de
la construction du premier a eu lieu en 1951, laensur cale du second suit de peu, en
décembre 1953.

4 Type introduit dans la marine américaine avecteseurs de la clasgdlantaet dans la marine britannique
avec les croiseurs de la clagido.
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marques de coque.

Ces deux croiseurs seront armés de 16 pieces dent2fnodele 1948, en huit
tourelles doubles, et de 20 piéces de 57 mm ersaffdubles, toutes deux d’'un nouveau
modéle aussi retenu pour les escorteurs d’eschédsepieces de 57 mm, de 60 calibres, sont
un modeleBofors construit sous licence en France, 'affGt (semirédie) est de conception
francaise. Les tourelles de 127 mm — nouveau eatians la marine francaise — sont congues
pour pouvoir utiliser les munitions américainegnslardisation OTAN oblige. Celles-ci sont
développées a partir des tourelles doubles de Ibihmodele 1945, installées a bord du
Jean Bartenfin acheveé (en essais en 1949, admis au sewviifeen 1955). Le développement
des afflts de 57 mm sera en revanche beaucougsiphpde et pourra donc étre installé sur

ces deux escorteurs d’escadre « prototypes » canboed du cuirassé.
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Le Jean Baren service : nouvelles tourelles de 100 mm AAaild@&tdroite), nouveaux afflts
doubles de 57 mm avec les nouveaux télépointescgias.

Toutefois, le développement de cette nouvellelenitd est plus long qu’espéré : en 1951, les
nouvelles tourelles ne sont pas prétes — celles0@emm duJean Bartsont seulement en
cours d'installation! — et les deux croiseurs &ens Guichen et Chateaurenaultseront
donc équipés d’une artillerie principale originatbacun recevant trois tourelles doubles de
105 mm/65 modeéle 1933 allemandes, avec néanmoamsamduite de tir et des télépointeurs
de facture francaise identiques a ceux installéa@&me temps sur liean Bart

L’escorteur d’escadreésGuichendans son dernier état. Nouveaux télépointeursfiéitsade
57 mm, mais tourelles de 105 mm de récupération.
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Cette nouvelle artillerie de 127 mm est semi-autajuae, une artillerie totalement
automatique aurait été encore plus longue & coircevos lourdé” et probablement trop
fragile. A sa mise en service, celle-ci atteint nméains les objectifs souhaités, en étant
polyvalente contre des buts de surface, terrestieseriens. L'élévation maximale atteint en
effet 80 degrés, la portée pratique est de 18 Qfithtre but surface et 9 000m contre des buts
aériens (avec un temps de vol d’obus de 32 kg dardernier cas de 14s, avec une vitesse
initiale de 810 m/s). L’ensemble de la tourellegd8t, dont 14t pour la masse oscillante.

Le Colberten novembre 1968 dans son état d’origine, avedaeslles doubles de 127 mm
et ses dix afflts doubles de 57 mm.

On voit aussi apparaitrdans 'organisation et I'agencement interne ded$aiu
« Central Information », qui permet de centralisr informations tactiques, précurseur du
Central Opération. Cette évolution se révele unasgrévolution : la conduite du combat
s’écarte et surtout se dissocie de la passetghepremier élément déclencheur de cette
évolution est venu de la lutte antiaérienne, oddeégation de tir est devenue indispensable
face a la fugacité de la menace aérienne. La ctisndanérale du tir est donc devenue encore

plus complexe et ce nouvel « organe » permet deréaliser et de mieux le coordonner de

> Un accroissement de poids aurait conduit & linkterombre de piéces possible & bord d’'un croisemme le
De Grasseet aurait interdit son embarquement a bord dewrtesss d’escadre de seulement 2 750t.
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nouveau, notamment avec I'emploi de la chasse. dreseurs anti-aériens sont en effet
maintenant principalement dédiés a la protectiorti-s@rienne des porte-avions.
Accompagnant le développement de ces dernierslaveise sur cale en 1955 et 1957 des
Clémenceauvet Foch les derniers escorteurs d’escadre T53 (en semetice958) seront
d’ailleurs spécialement équipés pour la conduite méssions aériennes et la conduite de la

chasse, avec un équipement radar renouvelé pasrtapleurs prédécesseurs T47.

Escorteurs d'escadre : une nouvelle appellation poun type polyvalent entierement

nouveau

Suivant les prototypes que furent I@siichenet Chateaurenaultdont la refonte a
grands frais n'aura été que peu mise a profit ade/la brieveté de leur seconde partie de
carrieré®, due probablement notamment & la fragilité de tmaue en acier spécial (qui n'a

par endroit pas plus de 4mm d’épaisseur), les esasrd’escadre T47 de la classercouf

entrent rapidemefiten flotte au milieu des années 1950.

Les 12 premiers escorteurs d’escadre sont adnssraice en I'espace d’a peine plus d’un an,
d’octobre 1953 pour I8urcoufa novembre 1954 pour ®uépratte

6 Seulement trois années pou@aichen quatre et demi pour [Bhateaurenault
* Se référer pour cela & I'annexe 5.
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Ces batiments apportent d’emblée toute satisfactienrs essais se révelent
« brillants » (cette appréciation se rapportanégéiement a la vitesse atteinte, soit 34 nceuds
en service et 38 nceuds aux essais feux poussédepdurcouj. lIs représentent enfin une
série homogeéene de batiments modernes et adaptéssain, soutenant la comparaison avec
les classes similaires alestroyersmis en service par les autres marines d’'importante
méme période. S’ils sont souvent présentés commider® de la classeMogador, ils
n'affichent cependant réellement que peu de simdiéitavec ceux-ci.

Le contre-torpiINI, second de la cIassMogdor en 1939.

Ces derniers contre-torpilleurs représentant néarsia classe la plus aboutie du type
avant-guerre, il est logique que les études des $d7soient appuyées sur leurs
caractéristiques. Les dimensions sont sensiblesianlaires, mais la réduction de poids de
I'appareil propulsif, avec une puissance diminuée whoiti€®, a permis une forte
augmentation du poids consacré aux équipementsaimgl et au bénéfice de la distance
franchissabl€. Par ailleurs, le gain sensible réalisé sur lelpaie la coque grace a I'emploi
généralisé de la soudure et aux superstructurepaxiaes en alliage léger compense aussi une

augmentation du poids des installations électrigie® sécurité.

8 _LesModagoront atteint le record mondial de I'’époque de prise développée par ligne d'arbre, soit environ
60 000 CV, avec pour Idogador une vitesse de 41,67 nds et 108 424 CV aux eskni8 heures au
déplacement de 3 731t, puis 43,45 nds et 118 32@ (Assai horaire au déplacement standard « Wi »
(les puissances sont celles sur arbres)Slueouf a atteint 38 nds avec 71 725 CV aux essais,clerdede la
classe sera atteint parNillé-Brézédépassant 39 nds tous feux poussés.

49 Soit 5 000 milles & 18 nds pour Bsrcoufalors que celui deslogadorne dépassait pas 4 000 milles, ce qui
était cependant meilleur que IEantasqueavec 2 500 milles a 25 nds et 3 600 a 14 nds.
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Le Surcouf premier escorteur d’escadre, en essais le 11 1884, encore sans marque de
coque.

Leur conception fait preuve d’'une certaine origigahvec la répartition de prés des deux tiers
de I'armement vers l'arriere, afin de limiter leandnsions de superstructures, de mieux
répartir les poids et d’améliorer la tenue a la.n@@s batiments se comporteront bien et
vieilliront donc sans fatigue excessive, ce qudrarpossible leur refonte ultérieure. lls sont
réellement polyvalents : leur armement antiaérish anforme a la norme du type en

comparaison dedestroyersd’autres marines, avec six 127 mm et six 57 moms &n tourelles

et affits doubles.

Le Surcouf: 'ensemble de I'armement est particulieremestble, avec notamment les deux
modéles de tubes lance-torpilles, longs a I'arrieteourts au milieu

L’équipement radar est d’'emblée plutbt développdr iépoque et 'on mesure bien a
cette aune le retard rattrapé depuis fin de larguators que I'ensemble est de conception et
de réalisation entiéerement nationale. Les T47 dispbainsi d’'un radar de veille combinée
DRBV 11 et d’'un radar spécifiquement de veille BIRBV 20, en plus d'un radar de
navigation et veille surface DRBV 30.
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L’équipement ASM est constitué d’'un appareil d'é@eopanoramique et d’'un sonar
actif de coque, pas encore installé en bulbe d/étraais au quart avant de fagon a atténuer
les perturbations au tangage par forte mer, 'arev@nASM consiste en deux plateformes
triples de tubes lance-torpilles ASM de 550 mm mtlevnent développées (ils disposent
aussi de deux autres plateformes triples de tubbsalents pour torpilles ASM et torpilles
classiques, qui seront les seuls installées suMts malgré la fin prévue des torpilles
classiques 246,

La série est donc continuée avec les T53, qui @retnen compte quelques évolutions
survenues en cing ans, avec un équipement radappliectionné permettant la conduite de
la chasse (hotamment DRBI 10 tridimensionnel awudie DRBV 20, mais aussi DRBV 22 au
lieu du DRBV 11 considéré comme de pietre qualitBRBYV 30 perfectionné en DRBV 31)
et un armement un peu amélioré : ils embarquengfmt le nouvel affit sextuple lance-
roquettes ASM de 375 mm et n'ont plus que 6 tubasd-torpilles ASM au lieu de 12 tubes
pour torpilles classiques ou ASM

Le Forbin troisieme T53, lors de ses essais en 1957. L8ss&qistinguent extérieurement
des T47 par le DRBI 10 sur le mat avant a la pldaev 20, avec le V 22 derriere, ainsi que
par I'absence des tubes lance-torpilles courts, fmene de passerelle différente et une
superstructure continue a l'arriére.

Ces batiments ne seront d’ailleurs que peu modesraa cours de leur carriere, a I'exception
notable duDuperré qui sera refondu en batiment ASM aprés avoir étgtemps utilisé

comme batiment d’expérimentation. lls seront seel@néquipés de SENIT en 1972 et 1973.
La vie de ces T53 peu modifiés sera des lors unrpeins longue que celle des T47

refondus : ils seront désarmés entre 1976 et 1981.

%0 || existait alors trois types de torpilles de 586 : deux ASM, la K2 de 1 100 kg mise en servicd @56
(4,40 m ; vitesse 50 nds, portée 1 500m et profengde0m), la L3 polyvalente de 910 kg mise en seren
1961 (4,30 m ; vitesse 25 nds, portée 5 000m dopdeur 300m), le dernier type de torpilles longdesurface
24Q datant de 1924 (7,12 m et 1 720 kg) sera ramdeabandonné aprés épuisement des stocks.

°1 Sans valise de rechargement
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L'escorteur ’escadreDuperréen batiment d’expérimentation ASM (sans armemesbes
numéro de coque d’auxiliaire A 633) avec a I'argeun imposant dispositif de mise a I'eau
d’un sonar remorqué profond.

L’amélioration des performances des avions de ehaszdernes a réaction entraine
néanmoins rapidement l'obsolescence du principatésye d’arme antiaérien qu’est
l'artillerie de 127mm : des la fin des années 13 asservissements se révelent trop lents
pour que la conduite du tir soit efficace contre deions déja supersoniques. L’'Etendard IV
rejoint en effet les flottilles de I'aéronavale €tP61, la marine francaise aborde

simultanément le « virage engins » pour ses batsrasurface.

Entre temps, la marine aura achevé la série destescs d’escadre avec une derniére
version « T56 » qui sera non pas tant un prototypen batiment précurseur et expérimental.
Avec la méme coque et avec les mémes machines epi@rédécesseurs, celles-ci ayant

montré leurs qualitésl.a Galissonniéreest d’'une conception et d’apparence fortement

renouvelée.

L’escorteur d’escadrd.a Galissonniérele 7 novembre 1975, avec le hangar déployé en
plateforme d’appontage.

Le dernier escorteur d’escadre est le premier symetvisible de ce «virage engins » et

surtout le premier batiment spécialisé pour lael&sM. L'artillerie (polyvalente) ne subsiste
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en effet plus que sous la forme de deux tourelfaples de 100 mm automatiques « modeéle
53 » et le reste de 'armement fait la part bell&8M. Il embarque ainsi le nouveau mortier
quadruple ASM de 305 mm, comme ses prédécesselBs ef5conserve toujours deux
plateformes triples de tubes lance-torpilles ASM58@mnt? mais il est surtout équipé du
missile porte-torpille Malafon. Léa Galissonniéresera le premier batiment a recevoir un
sonar remorqué en plus du sonar de coque, et migreencore a pouvoir embarquer
véritablemer® un hélicoptére avec une plateforme hélicoptéresguieplie astucieusement

en hangar.

Le La Galissonnieravec le hangar replié. Les formes de I'arriere tsoglles d’origine.

%2 Avec valises de rechargement.
> Et non plus I'accueillir sommairement sur une plagére a peine aménagée, a I'instar de ce quirasgué
sur les croiseurs.
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Systeme de mise a I'eau du sonar remorqué, lesearieres ont été adaptées et seront
reprises pour les escorteurs d’escadre T47 reforfdbis].

Ce batiment sera en fait pendant sept années imdpéitd’expérimentation ; s'il est admis au
service actif en juillet 1962, il ne rejoindra lkesire de la Méditerranée que féfévrier 1968

et ne sera pleinement opérationnel qu’a comptemee 1969. Avec les autres batiments
employés comme béatiments d’expérimentation au mémenent, il est un exemple de

I'investissement nécessaire et accompli pour seetagians I'ére moderne du missile.
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CHAPITRE 6
AVENEMENT DU MISSILE

La premiere loi de programmation militaire 1960-296onsacre pour la marine
'engagement dans ce qui est d’emblée qualifié digage engins ». Cet engagement soudain
est important, alors qu’en effet les escorteursalidres sont seulement en train d’entrer en
service ! La marine va y consacrer des moyens laalgeur de ses ambitions, fortement
teintées d’'indépendance au moment du retrait dedace de la structure de commandement
intégrée de I'OTAN. Certes l'effort n’est pas laisd’ampleur du moment : le développement
de I'armement nucléaire francais mobilise des tsédies batiments et concentre parfois
I'activité de la flotte, comme avec la constitutides « forces Alpha task forcesaéronavales

completes, pour la conduite des essais atmosplesrapns le Pacifique.

Expérimentations et développement des missiles fraais

La marine, probablement un peu consciente de r'atéi parfois, par la force des
circonstances, que spectatrice des développemantisnrécents survenus aux seins des
marines ameéricaines et britanniques, va donc dédiecertain nombre de béatiments au
développement des systéemes de détection et deemissencore appelés engins — dans les

trois domaines de surface, contre-avions et ants-soarin.

L’ancien cargo allemandMunchen rebaptisé lle d'Oléron, va étre batiment
d’expérimentation pour tous les types de radaraidey de poursuite et guidage et pour tous
les systéemes missiles. Il est rejoint par le AY&go (ex-Somal), ainsi que plus tard en 1967
par le Duperré qui prendra la releve dua Galissonniére(qui s’appréte alors a rejoindre
véritablement le service actif) pour les expériméaohs ASM, notamment le développement
des sonars remorqués profonds et passifs. A cettiéfile batiments d’expérimentatién
s’ajoutent aussi successivement les escorteursatiesD’Estrées de 1963 a 1965 puis
Vauquelinde 1966 & 1967, alors queGeiépratteest intégré a la fin 1966 au group&Mu
Centre d'essais des Landes avant sa refonte ASM.

% Tous ces batiments sont alors rattachés organieptednia 3™ région maritime et non plus & I'escadre de la
Méditerranée.
> En compagnie de trois escorteurs rapides.
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Le batiment d’expérimentatidte d’Oléron avec la rampe simple d’essai Masurca a I'avant
sur le pont principal et des cibles CT10 a I'areerAppontage d’'une Alouette Il & flotteurs.

La marine francaise a suivi avec intérét les dépmdonents américains qui ont mené
d'abord au systemeTalos embarqué dés 1958 sur des croiseurs lourds nesond
(sommairement d’abord comme les anciens croiseursi$ de la classBaltimore devenant
la classeBoston puis totalement reconstruits comme ceux de lsselalbany) ainsi qu’'au
systémeTerrier qui sera plus largement empld$éElle s’est lancée cependant dans ses
propres études et expérimentations, en lien érat les sociétés d’aéronautique francaises

alors en pleine renaissance exponenfielle

i o R e T T N T

Le croiseur lourdUSS Bostonavec deux systemes Terrier a 'arriere et enc@e tourelles
triples de 203 mm a l'avant.

% Seuls sept batiments américains furent équipéystémedalos un pour chaque flotte : trop volumineus, il
nécessitait des coques de grand déplacement etfdates globalement trés colteuses.

> Ainsi I'Etendard IV entrait en service en 1961 ralqjue peu de temps auparavant les porte-avions
embarquaient des intercepteurs Aquilon, copie Boeisce desSea Venorbritanniques.
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Le croiseurUSS Albany totalement refondu, avec son systeme Talos @igsilflavant ainsi
gue les rampes doubles Tartar sur le travers da blasserelle.

Certains projets n'ont pas abouti : le Malafaceissite surface-surface — s’est révélé
un éche® et sera abandonnée en février 86@ar ailleurs, ce domaine de lutte apparait
moins prioritaire pour le développement d’'un mesgjle ceux de I'antiaérien d’abord mais
aussi de 'ASM. Il s’agit dans ce dernier cas deamMoir accompagner l'accroissement
important des portées de détection des nouveauxrsattifs avec des armes ASM de jet
capables de la méme portée, ce que ne permetteneépanortiers ASM de 305 mm ou les
roquettes ASM de 375 mm. Cet échec d’'un missilésariace ne sera réparé avec éclat

gu’une dizaine d’année plus tard avec les MM38 [Exoc

Le défi technologique semble avec le temps avdridtialement sous-estimé mais
cela tient logiguement a I'ambition originelle déptée du retard technologique accumulé
pendant la seconde guerre mondiale. Le missile ASHE étudié a partir de 1956 et a mené
au systeme de missile porte-torpille Malafon, adrais service actif a bord dla
Galissonnieresn 1966. Il est ainsi le premier missile de cotioegrangaise embarqué sur un
batiment francais et deviendra de fait caractéustide la nouvelle génération de batiments

qui s’annonce.

%8 Principalement pour des problémes de guidage statdlisation de vol di & des systémes électronigaes
ni assez précis ni assez réactifs.
*? |l donnera néanmoins naissance aux cibles CT20.
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missile Malafon sur sa rampe a bord dadbnit.

Il est embarqué d’abord a bord Ha Galissonniérgouis des cing escorteurs d’escadre T47
refondus ASM, deSuffrenet Duquesngde I'’Aconitainsi que des troi§ourville. S’il n’aura
jamais été tiré au combat, sa durée de vie senam@as particulierement longue : il n'est
débarqué qu’'en 1997 des frégates FLM et F67, la anémée que le désarmement de
'unique F65Aconit Le systéme est comparable a TASROC américamldkara australien
adopté par l&Royal Navy Il est relativement encombrant et plutét originkd planeur porte-
torpille qu’il était ne semble néanmoins pas aveouvent brillé au long des tirs
d’entrainement. La généralisation des hélicopterabarqués emportant des torpilles aura
ainsi raison des armes de jet A8Mpour lesquelles le franchissement du dioptre et

I'acquisition ou le maintien d’'un guidage sur urt baus-marin s’est toujours montré ardu.

Abandon du dernier projet de « grand croiseur »

Le développement des missiles antiaérien, s’ilté& grécurseur en France car
entamé dés 1948, s’est révélé plus compliqué bbntra qu’avec I'achat de systéniesrtar
aux Etats-Unis. Plusieurs projets sont en dévelmgpe simultanément a la fin des années
1950 : « Masalca », « Maruca » et « Masurca ». &=dkernier, trés visiblement inspiré par le
systeme américain Terrier sera conduit a termeéheges d’'un engin surface-air ont démarré
sur la base d'une modification des fuséBshmetterlingallemandes qui servira au

développement du « Maruca », engin subsonique aqai dés lors rapidement périmé avec

% Le systéme franco-italieMilas reprendra cependant le méme principe que le Malada associant une
torpille MU90 a un corps de missi@tomat Il sera abandonné en 1998, le colt n'étant ptusdé&quation avec
un besoin qui s’estompe par ailleurs.
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l'apparition simultanée des avions supersoniques, ngentrainera donc pas uniquement
'obsolescence de lartillerie de 127 mm. Ce prampeojet comprenait néanmoins des
éléments qui seront utilement réemployés en 1938 [@Masurca, comme le systéme de

guidage.
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Rampe double Masurca dsuffren en essais et schéma d’agencement général du g/stem
(deux barillets paralleéles, babord et tribord).

Le Masalca, missile a plus longue portée quant aitilaire duTalosaméricain, fut
abandonné en 1958 suite notamment & I'arrét dwefpdsgj croiseur d’ « Union Francais® »
de 1956. Ce projet était celui d’un batiment d’anims 5 000 tW, requalifié « croiseur-
escorteur » en 1957. L’armement envisagé étaiicpéieirement conséquent et loin d’étre
encore totalement développé. Il comprenait airgbur 'armement AA un groupement
Masalca, deux groupes Masurca; pour 'armement ABMnortier de 305mm, complété de
trois tourelles de 100 mm automatiques et un systdiedaface. Il est prévu d’étre doté d’'une
panoplie radar conséquente, similaire a celles pla$e-avions et des deux croiseurs
antiaériens en service, complétée de I'ensembleatkzss de guidages nécessaires a tous ces
systemes missiles, avec enfin le nouveau systemfAROcomprenant notamment le sonar
remorqué actif a basse fréquence en cours d’expatation a bord diLa Galissonniérg
Quelques hélicopteres complétent 'ensemble.

Hormis ces derniers aéronefs, I'ensemble auraserablé d’une certaine maniére a la
configuration du croiseurong Beachet dans une certaine mesure aux croiseurs deadaecl
Albanyde I'US Navy. Ce batiment aurait donc largememee le déplacement de 5 000 tW

et aurait plutot avoisiné les 10 000 tW comme agidrs batiments.

61 C'est-a-dire non dédié aux besoins OTAN
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Apparition d’un nouveau type : la frégate

Parallélement est lancé le projet des premiéreégafe®’ » dénommées comme telle,
ce substantif traduisant alors le concept de ¢ petiseur escorteur lance-missfies qui est
étudié a partir de 1956. Les capacités des crasBer Grasseet Colbert dans leur
configuration d’origine n’offrant plus toute satistion face aux nouvelles menaces aériennes,
I'état du besoin initial est dressé a six batimgutsr accompagner les trois groupes de porte-
avions (les deux nouveausoch et Clémenceawsans oublier Arromanchels En 1958, il est
prévu que leur commande doit s’échelonner sur d@sxde programmation, trois batiments
au titre de la LPM 1960-1964 et trois au titre destivante. Cependant les mises sur cale
effectives prennent du retard et la série est ptement réduite a cing unités, la loi de
programmation militaire 1960-1964 effectivementéen’en retiendra que trois (ce qui était
certes conforme aux prévisions, nonobstant I'abaraltticipé des frégates suivantes de la
LPM 1965-1969). En 1964 le choix sera ensuite d&@bandonner la derniére au profit de
l'achat de 42 intercepteur€rusader aux Etats-Unis. LeSuffre* n'aura donc que le

Duquesneommesister-shipdans sa classe.

TRTIESE S T e ARl (LT )
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La frégate Duquesnelors de ses essais en 1969 (le sonar remorquét was encore
embarqué).

Comme vu en premiére partie, le déplacement defrégmtes est relativement
important pour la période et marque une réelleatiBouité avec les escorteurs d'escadre.

%2 Cette dénomination consacre a elle seule un ceatginement sur un modéle américain.

63 Ces batiments sont un temps estampillés C60 ai@ne requalifiées FLE puis FLM.

% Le choix de ces noms est dailleurs révélateutadebition de ces batiments : |Suffrenet Duquesnetaient
auparavant les premiers croiseurs lourds de 1@\@0Q@arquant le renouveau de la marine entre las de
guerres.
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C’est dailleurs pour en limiter I'accroissement’@les n'embarqueront pas d’hélicoptére

contrairement aux projets initiaux.

Schéma du projet initial des frégates lance-missitec hélicoptére léger ASM, mais sans
sonar remorqué.

Le Suffrensera aussi le premier batiment de guerre fraric@isbarquer un systeme
de combat avec le SENIT 1, alors a deux ou trdisutateurs dans cette premiére version.
Ces batiments auront une carriére particulieredwegue : leSuffren en service en 1968, est
désarmé en 2001 et Buquesne en service en 1970, n'est désarmé qu’'en 2007. lIs

connaitront de nombreuses modernisations successies plus visibles entrainant

notamment l'installation des rampes MM38 en 1978al®t la suppression du systeme
Malafon en 1997.

Tir de missile Masurca par la frégateuguesnedans son avant-dernier état: le systéme
Malafon est encore en place entre les superstrestutevant les rampes MM38.

60



Grandes refontes : un chantier d’ampleur pour renoweler la flotte d’escorteurs

Parallélement la marine décide la refonte de quascorteurs d'escadre T47
escorteurs lance-engins, pour compenser I'aban@oquatre des six frégates prévues, et
surtout pour faciliter I'achévement du systéme Meal pour I'embarquer a temps sur les
deux frégates. En 1958, une proposition américdaéourniture gratuite d’équipement est
acceptée par la marine sous la forme de quatrémsgsiartar, nouveau missile a moyenne
portée plus compact que I&aloset Terrier. Le gabarit du systeme (barillet, rampe comme
radars de veille et de guidage) est jugé suffisamroempact pour étre embarqué sur des
batiments de 2 750 tW — en 1968 Navyprojette en effet 'embarquement @artar sur
ces nouveaux DE de seulement 2 500 t & pleine eharg
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Systeme Tartar a bord d’'un escorteur lance-missilemmpe Mk13, radars de guidage
SPG51 et radar de veille SPS39 (en noir), schémligedsemble barillet-rampe (a comparer
au systeme Masurca au paragraphe précédent).

Confirmé en 1959, cette demande doit se concrépaeila livraison annuelle d’'un
systeme a compter de 1961. La diminution de |'@dericaine en novembre 1959 empéche
la livraison gratuite des trois dernieres batteeieka marine signale sa volonté de les acheter
en soulignant que le premier escorteur d’escadreuppour recevoir ce systeme entamera sa
refonte a la mi-1961. Les quatre entreront suceesgnt en refontes en 1961, 1962, 1963 et

1964, dans l'ordre Dupetit-Thouars, Du ChayjaBouvet puis Kersaint Cette refonte ne

® Son développement aura été long : de 1955 & 1971.

% | 'ensemble rampe-barillet vertical ne pése qué j58ur 40 missiles au lieu des 450 t de I'enserdhle
systéeme Masurca avec 48 missiles (deux barillatgdmtaux et une rampe double). Un misSikertar pése
environ 530 kg alors qu’'un Masurca pesait 950 kgcaen plus un accélérateur de 1 150 kg, soit &.dtotal.
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modifie que relativement peu la silhouette et aigiu sembler — a tort — moins radicale que
la refonte des escorteurs d’escadre ASM. Le blasgralle s’est visiblement agrandi : les
escorteurs lance-missiles disposent maintenantfenddun CO dont la surface a été triplée
pour étre équipé d'un SENIT 2 (mono-calculateuBniijue a celui des porte-avions qu'ils

doivent accompagner.
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haylaves fin de carrie, le 16 septbre 1988.

L’escorteur lance-missilddu C

Non seulement 'armement est donc profondément fi@ofiébarquement des trois
tourelles de 127 mm, remplacées a I'avant par ncelaoquette sextuple ASM de 375 mm et
a l'arriére par le systém@artar), mais I'habitabilit¢ est amélior®eet I'air est maintenant
conditionné. Cette transformation, d’'une durée di@m 18 mois — soit prés de deux ans avec
les essais — sera suivie de deux autres : la deexiBenviron un an pour une remise a niveau
de I'équipement ASM et la troisieme d’environ 18isnpour la digitalisation des systémes de

combat et I'adaptation du systémartar en SM1.

Malgré son avance dans le domaine des missilesegbdrience acquise avec les
missiles Talos et Terrier, 'US Navy éprouvera emgfiéle quelques difficultés dans la mise
au point du Tartar. Le premier engin d’'essai estn«vol » en novembre 1956, le premier
véritable prototype est tiré en aolt 1958 mais ¢esite MkO connaitra de sérieux problémes
de fiabilité jusqu’en 1962. Ceci explique le faiblembre de conversion de destroyers et DE :
seuls quatre destroyers de la classe Forrest Shersua 18 et deux frégates de la classe
Mitscher sur quatre en seront équipés. Sept DEwrece ce systeme (le Glover et les six de

la classe Brooke). En mai 1957, une nouvelle verditkl a été commandée : elle sera

évaluée entre 1962 et 1963. Dotée d'une téte ckhesshde meilleure qualité, d’'une porl|ée

%7 Les hamacs traditionnels cédent ainsi la placestbdnnettes !
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trés légérement accréfe ce missile aussi appelé Improved Tartar sera pitoGpidement ef
grande série. Vers 1965, 'US Navy étudie un systétandardisé appelé a succéder |au
Tartar et au Terrier : le résultat sera le missi@M1. Ce dernier missile remplacera les

Improved Tartar initialement installés sur les es$ears lance-missiles entre 1968 et 1974,

Cette premiere refonte de quatre escorteurs d’esaguportant toute satisfaction, les
coques et les machines montrant encore un poténtéessant, la refonte de six autfes
escorteurs d’escadre en batiments spécialisées ASMentreprise. Ces refontes sont
considérées comme particulierement réussies. Ebetelonneront de 1965 pour le début de
la premiére D’Estréeg a 1970 pour la fin de la derniel@yéprattg et dureront de I'ordre de
18 a 26 mois. Ces six escorteurs sont refondusafareur, 'ensemble des superstructures,
de I'équipement et de 'armement, ainsi que I'é&rasont modifiés sur un modele s’inspirant

naturellement duLa Galissonniére a I'exception notable de I'absence d’hélicoptere
embarqué (ce qui sera corrigé lors de la reforiégialre du T5Duperré.

L'escorteur d’ escadré:asablancaefondu ASM.

Les aménagements sont totalement revus et soratidi#s (les hamacs ont disparu, a l'instar
des escorteurs lance-missiles), la distributiorctétpue et les installations de sécurité sont
enfin totalement repensés. lls embarquent toulraau sonar remorqué DUBV 43 enfin
mis au point ainsi que le sonar d'étrave DUBYf230nt équipés du Malafon en plus de deux
plateformes triples pour torpilles ASM ainsi quaird’lance-roquette de 375 mm. La suite
radar comprend un radar de veille air DRBV22 etagar combiné DRBV50. L’armement

est complété par deux tourelles de 100 mm autooedigmodéle 53, qui apporte toute

% De seulement un mille de plus...

9 Décidée par la méme LPM 1959-1964.

7 Cette configuration sera désormais « classique testbatiments ASM francais et ne sera modifiéavge la
mise au point de I'emploi de la trés basse frégeenc
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satisfaction depuis ses essais a bord de I'esca@pidelLe Brestoiset duLa Galissonniere

et a été adopté pour les deux FLE

= - S T T T——— e 'ﬂ.u_,—-- TORALLE T 100
Tourelle de 100 mm automatique en expérimentatibard duBrestois schéma de tourelle.
Enfin une piéce véritablement automatique et pdgnta, avec une cadence de tir — plus tard
accrue jusqu’'a pres de 80 coups par minute -adfc

Derniéres refontes : le dernier croiseur et escorte d’escadre porte-hélicoptere

Ce méme canon sera encore amélioré avec le mo@é&; le premier batiment a le
recevoir sera le croise@olbert dont la refonte en croiseur lance-missile marjeatot la
fin de ce cycle de refonte de la plupart des grdvétsnents de combat datant des années
1950. La refonte est envisagée pour les mémesnsapee pour les escorteurs d’escadre : le
batiment a encore un potentiel certain mais seaati#s militaires sont obsolétes. Il se trouve
en plus qu'un troisieme systeme Masurca a étésiainitialement au profit du croiseur
porte-hélicoptéredeanne d’Arcll n’est plus question de 'embarquer au-delal@67 et ce
systeme est donc disponible pour le croiseur. Efdinmrénovation duColbert permettra de
pallier 'annulation de la troisieme FLE de la daSuffren

La refonte, initialement prévue de débuter en 1&7durer deux af$, est ambitieuse.
Apres débarquement de toutes les anciennes tauedlléquipement, 'armement doit ainsi
comprendre non seulement l'installation du systevi@surca mais aussi Six pieces de
100 mm du dernier modeéle en trois groupements {ababord et tribord) , ainsi surtout que
le nouveau missile MM38 qui vient d’étre mis auria@n 1969. L’équipement radar doit étre
considérablement amélioré et le croiseur doit reicawn systeme de combat identique a celui
des FLE, tout en continuant & pouvoir assumer ke dé batiment de commandement d’'une

force navale.

L1l va étre par ailleurs largement exporté et dediancaractéristique des batiments francaise poer un
guarantaine d’'années, dans ses trois versions5@nlmle 68 et CADAM).
"2 Trois ans d'indisponibilité prévus avec les essais
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La refonte effective ne commencera quefeatril 1970, aprés avoir été prise dans le
sillage d’un profond désaccord entre la marine gduvernement. La Marine considére alors
gu’elle doit apparaitre comme linstrument priviégde la dissuasion nucléaire et de
l'intervention avec les porte-avions — ce qui néitesun budget estimé a 1% du PNB, soit 7
milliards de francs, le second est surtout préoéqar la problématique financiére de I'entrée
dans le marché commun européen et n’accordera gemet,7 milliards de budget pour la
Marine. L’amiral Patou, chef d’état-major de la mardepuis janvier 1968, en donnera alors
sa démission ce mémé& avril 1970. Cette refonte sera donc moins pougségrévue, avec
guelques économies au travers du maintien de dewpgments d’affits de 57 mm au lieu
des deux groupements de 100 mm béabord et tribardi @u'avec I'ajournement de
linstallation des MM38&>. Les superstructures sont cependant complétereennstruites,

toute I'nabitabilité est améliorée aux nouveauxdéads, avec conditionnement d’air.

Le croiseurColbertrefondu au mouillage, les rampes MM38 installéeridez la seconde
tourelle de 100 mm.

Ainsi refondu, leColbertdevenu croiseur lance-missiles appareille de Brest sa traversée
de longue durée le 4 mai 1973 et retrouve le seractif en début juillet 1973, en devenant le
batiment amiral de I'escadre de I'Atlantique.

Au moment ou cette refonte diolbert s'acheve, leDuperré— jusqu’alors batiment
d’expérimentation — apporte une touche finale &ywe de refontes qui aura concerné 13
batiments, dont surtout 11 auront été totalemerdngtruits. Cette derniére refonte — la seule

3 lIs seront finalement embarqués en 1980 (quatmpea au lieu de six).
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d’ampleur d'un T53 — sera conduite simultanémentcala construction des nouvelles

corvettes C67 et s’en inspire donc largement edrdey de la nouvelle configuration des T47.

Le Duperré refondu, en 1989 : la plateforme hélicoptéere estéd d'un systeme de
manutention analogue aux F67, les rampes MM38 Isient visibles entre les cheminées.

Le Duperré est ainsi équipé d’installations pour hélicoptamalogue a celles des C67
(plateforme avec systéme de manutention et harigda) place de la tourelle de 100 mm
arriere et du Malafon des T47 ASM. Les platefornrgses de tubes lance-torpilles sont
remplacées par des catapultes pour torpilles desmsuperstructures et il embarque enfin
guatre rampes de missiles MM38.

i

L'escorteur d’escadreDuperré en mer Rouge en 1990, en entrainement ASM — sonar
remorqué a I'eau et Lynx au décollage : la moitiéeae est notablement différente de celles
des autres escorteurs modernisés ASM.
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Apparition des corvettes : une distinction incertane d’avec les frégates

Toutes ces refontes ont entrainé une disponibiitghale des croiseurs et des
escorteurs d’'escadre dans les années 1960 estpait@i chaotique : vers 1967-1968 on
compte ainsi simultanément six batiments en refettgois armés pour expérimentations,
soit la moitié du total des dix-huit escorteurssda&dre. Cet investissement se montrera
véritablement bénéfique pour 'avenir, en plus @emettre a la marine de disposer a plus
court terme d’'un nombre cohérent de batiments emawr spécialisés ASM et AA modernes.
Les frégates qui suivent alors se montreront eet gfbur la grande majorité d’excellente
qualité ; il convient de mentionner d’emblée le pasticulier de la corvette C65&conit: ce
modéle développé en parallele des refontes destesd’escadre est considéré comme un
échec.

Les deux premiéres frégat8siffrenet Duquesne précurseurs du « virage engins »
maintenant accompli, ont déja été mentionnées gedoment. Leur configuration complexe
de « croiseur escorteur lance-engins » et leurgmiions généreuses, ainsi que leur codt, n'a
pas permis de les reproduire en plus grande séiliesettudes se sont concentrées sur la
définition d’'un type successeur des escorteurscdtb®, qui sera alors la « corvette ». Les
dimensions doivent en effet étre similaires a setles escorteurs d’escadre, soit environ
3000 t et 128 m, inférieures a celles des frégategui motive cette nouvelle dénomination.
Le résultat sera&conit unique C65, présentée comme dérivée des esrafandus ASM,
ce qu’évoquent en effet ses moyens de détectilanaeinfiguration de I'armement, identiques
a I'exception du remplacement du lance-roquette8temm par un mortier quadruple de
305 mm. Enfin, le Malafon sera placé au milieu dtirbent et non plus a I'arriére comme sur
les escorteurs d’escadre et les tubes lance-wsp#lont maintenant remplacés par des

catapultes fixes dans les superstructures.

La corvetteAconit dans sa premiére cnfiguration.
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La vitesse ne semble plus aussi importante, deppdrente maturité des armes de jet et
'amélioration importante des capacités de détacsimus-marine grace I'emploi combiné des
sonars de coque et remorqués. Les performancesasest accrues par le développement
d’'une nouvelle version du systeme de combat : IBIBE3 est maintenant organisé autour
d’'une centrale de calcul comprenant deux calcutatetideux extensions mémoire, il intégre

entierement la conduite des armes dans tous leaidemde lutte. Sa mise au point se révéele

laborieuse, ce qui n’est pas pour redorer I'imageette C65.

La frégate F65Aconit dans son dernier état : les rampes MM40 ont notamimemplacé le
mortier quadruple ASM a l'avant, le radar DRBV 13& remplacé en 1984-1985 par un
DRBV 15 sous le radéme qui a été conserve.
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L’endurance doit étre identique a celle des esumstd’escadre. Pour gagner en poids
et volume, I'appareil propulsif va alors étre pautierement compact et ne comprendra qu’un
groupe turbine a double réduction associé a unke $&élice de grande dimensions : sa mise
au point sera longue et délicate et il se montpaa satisfaisant a l'usage. De plus, le
développement treés rapide de I'hélicoptere ASMaet grand potentiel évident, permettant
d’amener rapidement un sonar et des torpilles as ptes du sous-marin cible, en rendent
'embarquement indispensable sur des batiments Aftldernes. La série des C65, prévue de
comprendre cing corvettes, est alors arrétée rapde au profit des C67 de la classe
Tourville. Celles-ci sont plus grandes, afin de dépasseBO®enceuds avec deux hélices et

grace a un ensemble propulsif fiable — méme sireredurbines a vapeur.

La frégateTourville dans son état d’origine en juillet 1976, avec urwesieme tourelle de
100 mm devant le hangar hélicoptére.

Elles présentent a juste titre de nombreuses siihds de coque et d’agencement
d’avec les frégateSuffren et Duquesng a I'exception tres notable des installations pour
hélicoptéres. Les excellentes qualités nautiquesedederniéres seront aussi 'apanage des
trois Tourville. La série est en effet réduite deale a trois, le budget se contractant. Ces
batiments sont rapidement reclassés « frégates saison de leurs dimensions. Leur
équipement radar est perfectionné, elles sont égeimlu méme SENIT8que I‘Aconit
(enfin fiabilis€). L’'armement comprend initialemetnbis tourelles de 100 mm modeéle 68
pour les deux premiéres, avant que le systeme IEr(adaptation d’'un missile antiaérien
terrestre) ne soit enfin disponible et ne rempkaegr 1980 la tourelle arriere de ces batiments.

" Les trois premiéres versions de systémes de co@BAlT1, 2 & 3, sont de conception francaise rsaist
néanmoins constitués a partir d’équipements d’'vegiméricaine dont certains ont été reproduits boersce.
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Ces frégates seront considérées comme trés réuswses semblent cependant encore trop

grandes pour étre reproduites en grande série.

La frégateDe Grassedevant le Toulinguet lors de sa derniere sortieGlenai 2013. Les
superstructures arriere se sont alourdies et auemjlle Malafon a disparu.

C’est ainsi que seront étudiées les corvettes Qranfirment la définition de ce
type « corvette ». Elles marqueront en particuleerfin de la turbine a vapeur pour la
propulsion de ces grands batiments, détronée paurkane a gaz associée aux moteurs
diesels. Ces nouveaux batiments confirmeront lagdiaent de phase : le virage missile a été
résolument envoyé, la nouvelle période entamée lagcE67 et [dDuperrése concentre sur
'embarquement des hélicopteres, non plus simplgemale liaison mais partie intégrante du
systeme d’'armes. Le développement rapide de ce digmpareil, ainsi que des systéemes
d’aide & la manutentidn a en effet permis de résoudre le probléme dieitdiun aéronef &
bord d’'un batiment en route, qui avait causé lpatiion rapide des hydravions embarqués

sur les batiments de ligne et croiseurs lors dget@nde guerre mondiale.

Cette période de transition a enfin durablementsfaamé le paysage de la
construction navale militaire frangaise. Alors das escorteurs d’escadre et les escorteurs
rapides avaient été construits dans six chantiffissehts (les arsenaux de Brest et Lorient et

quatre chantiers civil§), toutes les refontes et les nouvelles constrostint eu lieu dans les

> Notamment grille centrale sur la plateforme pawgrachage immédiat de I'hélicoptére par « harpdanés,
efficace par mer formée.

® Forges et Chantiers de la Gironde, Ateliers enBiaes de Bretagne, Atelier et Chantier de la Ldferges et
Chantiers de la Méditerranée.
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arsenaux de la Marine, sous I'égide unique du Servdiechnique des Constructions et
Armements Navals, qui deviendra bientdét la DCANSspOICN, signe d'une autonomie

croissante.

La corvette C7@eorges Leyguesn achévement au bassin a I'arsenal de BresesSiormes
de l'arriére et la configuration générale rappeltecelle des frégates F67, on peut constater
qgue le systeme de mise a I'eau du sonar est d'uteladifférent de celui des escorteurs
d’escadre et des F67 et C65.
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CHAPITRE 7
L'HELICOPTERE COMME SYSTEME D’ARME

Le « plan bleu » défini par décret en date du 3smai72 — phénomene suffisamment
rare pour étre souligné, alors que I'élaboratios m@yens de la défense ressort déja des lois
de programmation militaire (LPM) — est particulirent ambitieux, méme s’il apparait
immédiatement justifié. Il rappelle en cela lesnpigres ambitions de 1945-1946 et laisse
songeur a posteriori au regard des conséquencsiblessa plus long terme jusqu’a nos jours
s’il avait été réalisé. Il fixe pour la composamte surface I'objectif d'un effectif de 30

frégates et corvettes, sans distinction particalértre les deux, a I'échéance de 1985.

Ce «plan bleu » disparaitra dans les conséquahceboc pétrolier et de la crise de
1974, le parlement votant en mai 1976 une nouveilde programmation militaire pour la
période 1977-1982 ou I'on ne voir plus apparaiwarda Marine que : quatre livraisons de
corvettes et trois commandes de corvettes ASM gusideux commandes de corvettes AA
pour la période 1977-1982, puis cing livraisonsdesettes apres 1982. Cela laissait prévoir
pour la marine en 1987 seize batiments de preraigy r un croiseur, cing frégates et dix
corvettes, soit Aconit et neuf nouvelles corvettes C70. Le vote de ladprogrammation
1984-1988 confirmera ensuite clairement cette ptime, au travers de laquelle I'ensemble

des batiments ne peut étre remplacé nombre poubnegrau bénéfice toutefois d’'un sérieux

rajeunissement de la flotte.

L’ambition maintenue par le «plan bleu»: celle d& Task Forces » cohérentes et
homogénes. En décembre 1982, autour du porte-avith sont reconnaissables les
corvettesAconit et Georges Leygueda frégateTourville, le croiseurColbert la corvette
Montcalmet celui qui sera le dernier des escorteurs lanéssite, leDu Chayla
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Les frégates définies comme telles a ce moment étga en service (2 FLM et 3
F67), il reste, en plus de la C&sonit a construire 24 corvettes dont la classe défisie
celle du modele C70, dont le prototypeorges Leyguesera lancé en 1976. Une part d’entre
elles (les deux tiers) doit étre prioritairementi-aous-marine, le tiers restant devant étre
plutbt a vocation antiaérienne. Cette cible imgate, méme si elle s’évanouira en realité
dans les limbes de projet, perdure toutefois utaretemps. L’ambition « pour I'an 2000 »
de la marine fait ainsi apparaitre en 1982 un #ffeacore plus important de 18 corvettes
ASM et 9 corvettes AA ! Le choix récent pour cesnitres d’'un développement sur la méme
base que les C70ASM, avec une propulsion uniqueniesel — donc plus simple — laissait
envisager une économie importante donc la podsildiatteindre effectivement la mise en

chantier d'un nombre de batiments aussi important.

Les corvettes, un programme amputé mais de des béténts de bonne facture

La réalisation effective du programme C70 seraagnbieaucoup moins ambitieuse :
des 24 batiments espérés — voire ainsi 27 en 13&ulement neuf seront mises en service.
Au lieu de 18 batiments ASM en 2000, on en dénointifaen 1997, année qui représente
'apogée (IAconit sera en effet désarmeée cette année Bubay-Trouinsuivra de peu en
1999), soit une F65, 3 F67 et uniquement 7 F70 ABMperte d’ambition sera encore plus
sensible pour les frégates antiaériennes, aveaemgnt quatre la méme année, dont deux
F70 AA, aprés que la cible eu quelque temps stagngéis C70 AA. Cette réduction de cible
en 1986/1987 a eu pour prétexte 'abandon du syst8M1 et des rampes Mk13 par la
marine ameéricaine — donc la fin de la maintenartceugtout de la fabrication de piéces
détachées - mais la véritable raison était simpigrbudgétaire. La cible de quatre C70AA
était naturellement cohérente avec la réutilisaties quatre systemes SM1 des escorteurs
d’escadre modernisés en escorteurs lance-missdessystéme SM1 était encore a cette
période particulierement répandu dans les mariceglentales — il est d’ailleurs encore en

usage dans un certain nombre de marines en 2017.

Ces batiments sont apparus réussis, comme eredtasiongue durée d’activité. Les
deux premiéres ont navigué 34 et 33 ans, les sigisancore en service en 2016 dépassent
les 35 ans d’ancienneté. Toutefois, ces corvettie(f taillées au plus juste, comme cela a été

montré au travers de I'évolution des déplacemesdasréférer au chapitre 3). Elles dérivent
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directement des F67 et en sont une version « cadmac comme leurs premieres ébauches
le laissent comprendre avec une silhouette reptéasugrands traits caractéristiques des F67,
a I'exception de la seconde tourelle de 100 mmuetydteme Malafon.

La frégate F70 — ex-C70Georges Leyguesn sortie du goulet de Brest.

En comparaison avec les F67, une telle réductiodégplacement et des dimensions
(initialement pres de 20 m de longueur de moinst $83 m), alors qu’elles doivent
embarquer le nouvel hélicoptére franco-britanniguex comme ces mémes frégates, n'est
possible gu’avec I'adoption d’'une propulsion conaninhdiesel et turbine a gaz. Cette derniére
a été expérimentée avec succés a bord de I'avismtesrBalny'’, dernier batiment de la
classeCommandant Riviera étre entré en service en 1970 : les rendemenits gdin de
volume ont permis d'accroitre considérablement istadce franchissabfé Celui-ci ne
disposait cependant que d’'une seule hélice, saldimilaire a celle de Aconit qui s’est
montré inadaptée a des batiments de guerre de greamg. Un effort important sera aussi
réalisé pour ameliorer encore I'habitabilité et doina visiblement a un allongement de la
coque a 139 m et a un accroissement de tonnag8&0de Ainsi définies, les corvettes C70
doivent toutes partager la méme coque, la mémaetectire propulsive CODOG et la méme
configuration générale avec le méme armement afdt pour ses deux versions, la

premiere a vocation ASM et la seconde a vocatidviaémenne.

7 Aprés les essais de turbines & pistons libre @ #oBory, cette turbine est un réacteur ATAR8 d’Etendard
navalisé et adaptée pour brdler du gazole commdidssls.

8 Supérieure & 8 000 mille & 12 nds (13 000 mill&® &ds), soit un gain de 25% par rapport aux 6radies

des autres avisos-escorteurs dont la propulsioseliavait déja permis un accroissement conséquent d
'endurance en comparaison des escorteurs rapigespalsion a turbine a vapeur (4 500 milles ad$§)n
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Les corvettes C70 ASM sont armées d’une tourell@@Emm mle 68, d'un SACP Crotale,
de missiles MM 38 ExocEtet pour la lutte ASM de deux catapultes fixes goupilles L5 et
surtout de deux hélicoptéres Lynx équipés de sdnamrgés et emportant des torpilles Mk46.
Elles reprennent la configuration sonar qui a $a$ preuves avec les F67 : sonar remorqué
DUBYV 43 — amélioré « profond » avec une immersioggible jusque 700 m pour les quatre
dernieres — et sonar de coque DUBV 23 (puis D2B\sur les trois derniéres). La marine
francaise est encore en effet principalement caneersur I'emploi de moyens de détection
actifs ; le sonar remorqué DSBV 61 installé ult@érgment sur les trois derniéres corvettes est
encore en expeérimentation en 1986.

Les équipements de détection surface et air sditulds autour du méme couple
DRBV 26 — DRBV 51 que les frégates F67, ils seremplacés par un uniqgue DRBV 15 sur
les trois dernieres. Elles sont enfin équipéesaliouvelle version de systéme de combat : le

SENIT 4 est le premier intégralement de réalisati@tionale, concu par le centre de

programmation de la marine autour du calculatetional Iris 55.

tavec son sonar remorqué a l'eau, un Lynx appontc aine

La fréga Lmott-Picque
torpille d’exercice.

9 Les MM 38 seront remplacés par des MM 40 & pdutontcalm troisiéme de la série.
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La corvette C7(Montcalm dans sa configuration d’origine : les MM 40 ontmplacé les
MM 38 des deux précédentes derriere la cheminée.

Les trois premiéres corvettes ASM sont prévuedgpprogrammation 1970-1975 : les
Georges Leyguedupleix et Montcalm sont effectivement sur cale respectivement en juin
1974 et septembre 1975. Les trois suivantes s@wvups par la programmation 1977-1982,
avec les trois premiéres corvettes a vocation é@mgiane. Ces dernieres corvettes doivent
réutiliser les systtmes SM1 des escorteurs d’essadnce-missil&8 qu’elles remplaceront,
par souci d’économie et ce type de missile étanbrentout a fait au godt du jour. Si une
plateforme hélicoptere est prévue a linstar devésion ASM, ces batiments n’ont
initialement pas de hangar (I'hélicoptére Lynx esteffet principalement dédié a 'ASM).
Enfin, disposant déja d'un systéme AA a moyenndéeoil n'est pas question qu’elles
embarquent un SACP Crotale : elles disposent ddacedseconde tourelle de 100 mm
modele 68 CADAM a l'arriere, devant puis ensuiteridee la rampe Mk13 du SM1.

Schéma du premier projet des corvettes C70 anteages.

8 Le Cassardembarquera le systéme Bouvetet leJean Bartcelui duKersaint remis au niveau aux Etats-
Unis.
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Leur configuration est ensuite rapidement modifiéetournant des années 1980 : la
propulsion CODOG de la version ASM nécessite detumes tres importants en
superstructures (aspirations d’air frais, évacmaéiogrand débit des gaz de combustion) qui
ne permettent pas de disposer de facon satisfaidastéquipements spécifiques prévus,
notamment le radar tridimensionnel a balayage réleicjue DRBJ11, sous radéme. De grands
progres ont été par ailleurs accomplis dans la nsatiion diesel avec I'augmentation de la
puissance massique des moteurs grace a la douhlem@ntation. Cela permet d’envisager la
méme vitesse 30 nceuds avec uniquement ce type tBunmgoautorisant par ailleurs un

meilleur agencement des aériens et équipements.

La frégate F70 ALassardseconde de sa classe — les bulges destinésacenfa structure
longitudinale au niveau du pont principal sont dejaibles.

Le missile MM40 avec des tubes en composite moahsmvineux succéde au MM38
aussi sur ces batiments, permettant de doubléodation des batiments avec huit missiles.
En 1983, alors que la premiére corvette est déj@ae, les plans sont encore adaptés avec
'adjonction d’un hangar hélicoptére, au détrimeatia tourelle de 100 mm arriere remplacée
toutefois par deux systemes Sadral a tres courtégodDans l'intervalle, le développement
des systemes de combat a aussi fait un bond otesttes antiaériennes seront donc équipées
d'un SENIT 6, fédérant plusieurs calculateurs doetg5M (mini-calculateur de conception
nationale qui a servi au développement de l'intelimée SENIT 5, prévu pour I'export de
batiments de petit tonnage) grace a de nouvellésohs numeérisées et avec une nouvelle

génération de visualisation.

77



En 1984 sont en service les quatre premiéres ¢esvASM, sur un total prévu d’alors
sept batiments (les trois derniéres sont en cartgin) ; la construction des deux premieres
corvettes antiaérienne a débuté et les prévisions été de quatre batiments dans cette
version — les deux dernieres sont inscrites au &utigB3 (elles sont prévues d’étre baptisées

CourbetetJauréguiberry.

En 1988, I'ensemble du programme des C70 est esepdiétre achevé, fortement
amputé en effectif. Six corvettes ASM sont en sendt la derniere, mise a flot le 19 mars a
Brest, est en achévement, comme la seconde cdetinérienne mise a flot le méme 19
mars a Lorient. La premiére corvette antiaérienmigeeen service le 29 juillet. Les deux
derniers batiments de la série, « frégates » ASkh#aaérienne, entreront respectivement en
service le 16 juillet 1990 et le 20 septembre 191 effet, la décision est prise en cette année
1988 d’'uniformiser les appellations des types,gpsemant celle de « corvette » au profit de
la généralisation de celle de « frégate ». Hormsrhilarité des capacités militaires effectives
des frégates et des corvettes, I'écart sémantigee s marines de 'OTAN était trop
important : « corvette » devait étre traduitelestroyer» alors que se disséminaient dans
nombre de marines secondaires des batiments rapades-missiles répondant a cette
appellation. Les corvettes correspondaient ainségdement a des batiments de moins de
2 000 t. Dans l'intervalle est en plus apparu dasrojets de la marine frangaise un nouveau
type de batiment répondant a l'appellation « frégagere », classé dans la catégorie tres
générale des corvettes et avisos dans la loi dgrgmomation militaire pour la période 1984-
1988.

L’achévement du programme des F70 marque une @apeuliere dans la longue
période quasi ininterrompue de construction nadale batiments de combat premier rang
objets de cette étude, que ce soit au traversatesractions neuves comme des refontes des
escorteurs d’escadre, qui a débuté en 1951 etés/achn 1991. Il n’y aura en effet plus de
construction de grande frégate avant la mise dardug=orbin au début 2004.

Cette période de stagnation apparente peut s’exgligomme une sorte de contre-
effet de I'apogée atteinte au début de la déceh@®D, ou la marine a armeé jusqu’a sept
batiments lance-missiles antiaériens et 13 batisnamti sous-marins. La fin de cette décennie
voit cependant la disparition rapide des escortaliescadres, simultanément avec cet
achévement des frégates :Deperré est le dernier désarmé en juillet 1992, le dermi&r

ASM (Maillé Brézé était auparavant désarmé en avril 1988l.deGalissonniereen avril
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1990 et l'escorteur lance-missild3u Chayla en septembre 1991. L€olbert est aussi
désarmé en avril 1991. La prévision se confirmecdgmant & I'impossibilité de remplacer
nombre pour nombre les batiments, alors que largdmide s’acheve brutalement et que les
signaux annonciateurs de la nouvelle ére qui smuswmme la premiere guerre du Golfe, ne

sont pas compris ou le sont mal.

La saga des frégates legeres aux frégates La Fagett la rupture de la furtivité

Les escorteurs d’escadre ne sont pas les seulsddagpériode a atteindre leur limite
d’age : les avisos-escorteurs disparaissent preigegaent et leur remplacement est envisagé
avec beaucoup d’incertitudes quant a la définidantype. La loi de programmation 1984-
1988 prévoit ainsi la commande en 1986 de troigates légeres « FL25 », le chiffre se
référant non plus a I'année de conception mais épladement envisagé de 2 500 tonnes.
Dans cette incertitude, le choix sera alors faitddgelopper deux types au lieu d'un: le
premier défini est celui des frégates de survaitanCes batiments sont pensés a
I’économie et leur architecture obéit a des normeites, ce qui leur vaudra d’étre construits
dans les chantiers de Saint Nazaire qui n’avai phnstruit de batiment de combat depuis
1959. Leur armement (artillerie de 100 mm et méssiMM 38) est récupéré des avisos-
escorteurs désarmés, comme l'aérien du DRBV 22edaen®@mes avisos-escorteurs est aussi

récupéré pour devenir celui de leur DRBV 21.

Cette classe de six batiments représente un tyiginar de 2 600%, rapidement
construit et mis en servite trés légérement armé, qui s'apparente plus aotre de 1US
Coast Guardgu’'a une frégate de premier rang (elles n’'ont t¥ails pas de systeme de
combat). La classé-loréal ne sera donc pas plus développée ici, comme s@ulan
préambule, si ce n'est pour souligner gu'’il s’atgtla premiére classe de batiment de moyen
tonnage a disposer d’'une vaste plateforme capdabéewkillir un hélicoptére moyen de la

classe des 10 tonnes.

# Déplacement moyen d’essais, déplacement & pleargehie 2 950 t.
82 e programme est lancé le 7 décembre 198Bldial est mis & flot le 6 octobre 1990 et est admiseavice
actif le 20 mai 1992 ; I&erminal dernier de la série, est admis au service acfifflmai 1994.
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féae desuillaoréalevr 21. )

Le second type défini pour succéder aux avisosresras est celui d'une « frégate
légere » dont le déplacement doit étre d’envird0@t, rapidement augmenté a 3 000t. La
configuration générale reprend des éléments garexigles frégates plus grandes: tourelle
avant de 100 mm mle 68 CADAM (ou compacte), missiles MM 40, SACP Crotale. Ce
dernier systéme est par ailleurs déja prévu diémeplacé par le nouveau systéme SAAM
en phase de conception. L’'architecture généralgypkel est cependant particuliere au travers
des grandes dimensions de la plateforme hélicoeniére, congue pour embarquer un
nouvel hélicoptére polyvalent de 10 tonnes, avessiis AM39 ou antinavires légers. Les
dimensions en sont encore accrues par rapportlés a#line frégate de surveillance, déja
innovante.

L’équipement de détection est principalement ctunstdu radar de veille combinée
air-surface DRBV1%, complété ultérieuremetitdu radarArabel de conduite de tir du
SAAM. Le systeme de combat STI est d’'une génératiotore renouvelée par rapport au
SENIT6 (sa conception participera par ailleurs @&vetbppement des nouveaux systémes
comme le SENIT8 du porte-avio@harles de Gaulle La propulsion est simple, uniquement
avec des moteurs diesel (deux par lignes d’arbrelor permettre d’atteindre une vitesse
relativement peu importante de 25 nceuds. Enfifurtevité de la coque et des superstructures

avec une inclinaison de 10 degrés est évoqueeddss 1

8 Cadence de tir améliorée a 80 coups par minwu&liée sur les derniéres F70.

¥ Surface Air Anti Missile : missiles Aster 15 en ¢aurs (silos) Sylver A43, Aster 30 avec lanceur A70
Missile a ne pas confondre avec le systéeme ASTE®iaain datant des années 1970, rampe double garhet
de lancer aussi bien des missilesrier qu’Asroc

¥ Qui a aussi remplacé en 1984-1985 le DRBV13 sotsdéme de I'Aconit.

8 Celui-ci ne sera finalement jamais installé a hied FLF, comme le systéme SAAM.
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Ces frégates dérivent en fait des frégates FL1@hqehmeées en raison de leur
longueur) développées simultanément par la DCAN égalueront en deux versions : celle
d’une FL25 qui s’est allongée & 113 m et celleR800".

4

Schéma du projet de frégate « souveraineté » FL. A@posée a I'export en 1987.

Les deux versions sont trés similaires et se dissb@vec le maintien sur la F2000 des
équipements et armement de lutte anti sous-mannemps aussi prévu pour la FL25. Ce
type F2000 sera retenu pour le contBatwaril conclu avec I'Arabie saoudite en octobre

1980, la premiére frégat®adina sera lancée en 1983 & Lorient et admise au seevice

Arabie saoudite le 4 janvier 1985.

e —"""*-'-—-3.__-.-«_,.-1"-
La frégate F2000 saoudienmiofouf.

Leur configuration générale rappelle encore begudes frégates F70, en réduction :
ces batiments déplacent seulement 2 870 t a ptaege. La configuration des frégates

BN

légeres évolue alors en s’alourdissant jusqu’adadément standard de 3000t (3200t a

87 F2000 pour le déplacement standard de 2 000 t.
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pleine charge) pour aboutir aux frégates légéretvés dont les trois premieres sont

commandées en mars 1988, dans le cadre de lapoogeammation militaire 1987-1991.

La série de ces frégates, un temps projetée acendix batiments, est réduite a six
guand le programme des frégates de surveillanagtestale. Les soucis budgétaires,
exacerbés en cette période plutdt que constantsapaort a la précédente, conduisent a
abandonner la derniére frégate prévue en ¥9alrs que trois étaient commandées en
septembre 1992. Ces batiments ont un déplacemestegtiencore légérement accru jusqu’a
3200t (3600 t a pleine charge). Les cinq frégate cette classk Fayettefinalement

réalisés représenteront a leur entrée en senacehBtype de la frégate furtive moderne, en

compléte rupture avec l'architecture générale déisnents de combat du mom&ht

La frégateGuéprattederniére FLF & étre entrée en service en 200Irelcherche de furtivité
changera durablement la silhouette des batimentsodabat modernes.

Ce programme se concrétise dans une période samsihl transitoire. La Marine se
réorganise en profondeur pour s’adapter aux conésiqui sont devenues des rigueurs
budgétaires avec les plans OPTIMARt ADAPTEM", mis en ceuvre au milieu des années
1990. Les forces sont réorganisées en profondesidivisions et flottilles disparaissent pour

laisser la place a la Force d’Action Navale a Taulavec les porte-avions et les batiments

8 Elle devait s'appeler Ronarc’h avec le numéroatgue F715.

8 Elles représentent dans une moindre mesure unereugimilaire & celle du Dreadnought en 1912.
% Optimisation de la Marine.

%1 Adaptation des états-majors.
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amphibies, et au Groupe d'Action Sous-Maffne Brest, pour la protection de la FOST. La
loi de programmation 1987-1991 a été corrigée &9l suivante ne couvre que la période
transitoire 1992-1994, avant une nouvelle loi massistante couvrant la période 1995-2000.
Cette derniere sera modifiee des 1996 avec uneelieuwi couvrant la période 1997-2002,

gui diminuera encore les ressources accordéeMariae, alors qu’elle avait été globalement

épargnée jusque-la par la vague d’austérité quppé alors toutes les marines occidentales.

Si I'environnement géostratégique s’est trouvéleot@nt bouleversé dans les années
1990, avec la fin de la guerre froide et l'illusides « dividendes de la paix » accompagnée de
'accroissement de I'engagement militaire frangaistravers des « opérations extérieures »,
'engagement de la marine au large et au-dessukodovo en 1999 illustre les progrés
opérationnels accomplis depuis I'occasion manqeda gremiere guerre du Golfe. Le milieu
de la construction navale, civile comme militaist aussi marqué par une profonde mutation
des acteurs et des outils, avec en particulieét@glisation de l'informatique, entrant pour
une part décisive dans la conception des batinvemtsne dans les équipements et armements

dont ils sont dotés.

%2 Ce dernier sera intégré a la force d’action navg@ieregroupe alors tous les batiments de surtatd999.
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CHAPITRE 8
LES FREGATES NUMERIQUES

Le «virage informatique » des années 1990 est udapar le nhombre quasi nul de
construction de frégates de premier rang a I'exopptes cind.a Fayette Durant ces années,
de nombreux modéles de frégates ont été dérivébatasents de cette classa Fayetteet
vont faire progresser les bureaux d’études etHastiers francais en I'absence de commandes
nationales. Le premier modele dérive, extérieurgnigs similaire aux FLF, est celui du
contrat « Bravo$ passé avec Taiwan, qui sera réalisé aprés la levdeveto du
gouvernement francais en septembre 1991. Ces égant livrées sans armement et seront &

vocation prioritairement anti sous-marine.

e

FrégateKang Ding— la filiation avec la classka Fayetteest flagrante.

Le second modéle — baptisé F3000 — est celui drengion antiaérienne équipée des
missiles Aster 15 en silos (systtme SAAM), au dépizent plus conséquent de 3 550t
(4 650t a pleine charge) destinée encore a |'&rabibudite. Trois de ces frégates (classe

Riyadh seront construites entre 1999 et 2004 par la B@NLorient.

% Ou contrat « Kuang Hua Il », batiments de la el#sng Ding

* Qui, aprés avoir pris beaucoup d’autonomie paposap la marine en devenant en 1965 la DTCN p@aAD

et enfin DCN en 1991, dépendant un temps de la Did&&jent effectivement une société anonyme de droit
privé en 2003. Entretemps avait été créé en 1994 Drnational, société anonyme ayant pour buadgiter
I'exportation de batiments.
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Deux des trois frégates saoudiennes F3000, clAsdeiyadh. Le 100 mm compact a été
remplacé par un 76 mm Oto-Melara compact.

En méme temps, la DCN construit a Lorient le teoi®® modéle considéré comme
dérivé des frégateka Fayette ce type «rident» donnera les six frégates de la classe
Formidablede 3 200 t a pleine charge et 114,8 m de longésmatamment de missiles Aster

15 et Aster 30 et avec le radar Hérakles.

-

Frégate singpouienléridale premiére intégration du radar Héraklés.

Modernisations succinctes des frégates vieillissars

Les frégates francaises en service sont progressiviemodernisées dans les années 1990.
Les F67Tourville et De Grassesubissent ainsi une refonte d’'un an, respectivenhefévrier
1994 a avril 1995 et de juin 1995 a mai 1996, oMédafon disparait mais surtout ou elles
sont dotées du systeme SLASM. La marine fait alarsaut capacitaire d’ampleur en étant la
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premiére a maitriser opérationnellement un systdendutte ASM véritablement intégré et
mettant en ceuvre des moyens actifs a tres basgeefrée. LeDuguay-Trouin en moins
bonne condition, ne sera pas modernisé et serand€sn juillet 1999, finalement peu de

temps aprés Aconit(en 1997), pour des raisons budgétaires.

Ces mémes raisons budgétaires feront que les égaitiaériennes de la classe
Cassardne subiront pas la véritable refonte a « mi-vigévue, lors de laquelle le systeme
SM1 devait étre remplacé par le systeme SAAM awcrmdissiles Aster 30. L8uffrensera
aussi désarmé prématurément en 2001, sans attemdreée en flotte de la premiére frégate

de défense aérienne du programme Horizon.

Les autres frégates F70 bénéficieront toutefoisnel’'wefonte partielle, renforcant
notamment leur autodéfense au travers de |' « OP3A opération d’amélioration de
'autodéfense antimissiles, restreintes aux frég&tepleix, Montcalm et Jean de Vienne, de
1995 a 2000. L&eorges Leyguesest quant a lui pas modernisé : il va en effes dédié a
'accompagnement du porte hélicoptdemanne d’Arca compter de 1999 et ne sera désarmée
gu'en 2013.

La frégateJean de Viennen 2001 : les éléments de la refonte OP3A soiftl@ss notamment
la nouvelle passerelle de défense a vue et affi&dnm en abord de la passerelle.
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Horizon : un programme complexe pour les plus grobatiments de combat depuis le
Colbert

Le programme Horizon est ambitieux. Son originef@stco-britannique et remonte a
1991 ; il est devenu tripartite grace un accorccdes italiens signé le 18 décembre 1992. Le
nombre total de frégates a développer en coopératiensuite a construire s’élevait a 22, soit
douze pour |&Royal Navy six pour laMarina Militare et quatre pour la marine francaise,

prévues de remplacer nombre pour nombre les delkdtlles deux F70AA.

Le batiment prévu est de relativement fort tonnagemoins 5 500 t (plus de 7 000t a
pleine charge) et est congu autour du systeme SAddt les missiles Aster 30, amélioration
des missiles Aster 15 avec une portée largememueacéprés quelques désaccords sur la
configuration radar associée, le programme ediraodle 11 juillet 1994 puis de nouveau le
21 mars 1996. Cependant les britanniques, estimgaat le colt et les caractéristiques
dérivaient, quittent le programme le 26 avril 19@@ux-ci resteront associés en ce qui

concerne le programme PAAMXIuU systéme d’arme principdi)

Le HMS aring prm destroyer britannique de type 45 : uneep& visibl ele
programme Horizon.

Un nouvel accord signé avec I'ltalie le 16 septeanb®99 porte sur la construction de deux
frégates pour chacune des deux marines francaigaliene. Les deux premiéres frégates
francaises, qui seront finalement les seules, smrthmandées en octobre 2000. La
construction desorbin et Chevalier Pauldébutera respectivement en janvier 2004 et 2005,

elles seront admises au service actif en octoht® 20en juin 2011.

% Principal Anti Air Missile Systepautre appellation du systéme SAAM.
% |es britanniques construiront six destroyigyse 45entre 2003 et 2010.
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La frégate de défense aériemkevalier Paylen giration.

La physionomie générale de ces batiments évolbescoup au long des quinze
années d’étude préalable a leur mise en chantegpwyant sur les développements des
classes héritieres des premiére frégates furtiaeSayette La coopération s’est montrée tres
compliquée, que ce soit en tripartite ou méme partte. La conception d’un grand batiment
de combat est devenue en effet plus complexe qegemment, les systemes de combat et
les équipements n’ont plus grand-chose de réelleno@nmun avec la génération précédente.
La mise au point du systeme de combat SEIC en bmoldéion avec les italiens sera
particulierement laborieuse, ce qui aménera a domdune coopération moins intégrée pour le

développement de la classe suivante de frégates.
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La frégateForbin en escale a Fort de France le 9 avril 2009.
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Les frégates multi-missions : batiments polyvalentsais une ambition encore avortée

Les programmes, devenus plus complexes, sont@easnus beaucoup plus longs. Le
projet d'une nouvelle série de frégates destinéaplacer vers les années 2010 les frégates
F70 est évoqué avec quelque précision des 199%. Islabnstruction de la premiere FREMM
Aquitainene débutera qu’en mars 2007 et ce batiment nienge service actif qu’en 2015.
La suivante, l&Provence ne suit sur cale qu’en 2010 et est la derniece four en service,
depuis le 9 juin 2016. Entre temps en effef\tamandiedéja achevée qui suivailfuitaine
a été préemptée pendant ses essais au profinarilae égyptienrié et est devenue [Bahya
Misr.
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La frégateLanguedociroisiéme de la sérigquittant son chantier de Lorient pour ses essais.
Une silhouette encore épurée par rapport aux clasgeecédentes et globalement plus
massive. Recue par la Marine en mai 2016, elletipas encore admise au service actif.

L’ambition, au moment de la premiere définition gphegramme des « frégates multi-
mission » (FMM), vers 1997, est que la marine muidsposer en 2015 d'un total de 26
frégates, 12 explicitement de premier rang (quaiff remis au goGt du jour) et 14 de
deuxiéme rang. Les 12 premiéres se partagent ereduégates « F11 » antiaériennes et 8

frégates « F12 » a vocation ASM, les secondesd&Emimmeées « F2 » sans plus de précision

% La seconde frégate du type mise sur cale en 20p8r ailleurs été vendue au Maroc et est devenue le
Mohamed VI
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du type — en fait comparable aux fregdtag-ayetterefondues avec des moyens de détection
ASM et des missiles Aster15.

Les batiments désignés « F11 » sont logiquemerftdgates de défense aérienne du
programme Horizon, les frégates « F12 » sont aless FMM en cours de définition.
L’'appellation de frégates de deuxieme rang est rpssijvement abandonnée alors que
'opportunité de la refonte des FLF s’éloigne ebésoin global est alors revu a la hausse en
considérant les besoins croissant de la marineébutdles années 2000. Le programme est
requalifié « européen » et le type devient ailBREMM® » en 2005 quand la coopération —
restreinte aux équipements et armements majewsc-ldtalie se concrétisera, sous I'égide
de 'OCCAR. Les deux classes du type, francaiseisaténnes’, sont extérieurement trés
difféerentes méme si leurs dimensions et capacité#® globalement similaires. Cette
dénomination du type marque un retour affirmé adevalence dans tous les domaines de
lutte, AA comme ASM. Une version envisagée donnenmé part belle a I’ « action vers la
terre », permettant I'embarquement de forces slgSciavec une drome conséquente mais
surtout armée d’'une tourelle de 127 mm (d’'un modseore indéfini) et de missiles de
croisiere navals, dérivées du missile air-sol SCAUEveloppé en coopération avec les

britanniques.

La frégateAquitaineau bassin. On remarque I'absence d’aileron de sisddion.

% Acronyme signifiant un temps frégate européenndtimissions, avec que l'adjectif « européenne » ne
disparaisse de nouveau.
% ClasseBergamini
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La configuration générale est arrétée en 2006 frdgate ainsi définie déplace
maintenant plus de 6 000 t & pleine charge et raeli2 m de long. L’architecture propulsive
fait 'objet de nombreuses études : une optionuk &ectrique » est méme envisagée, mais
pour des raisons de robustesse comme de rendeengmik est arrété sur une configuration
CODLAG plutét que CODLAD ou encore CODLOG.

Schéma de I'architecture propulsive des FREMM greupement de diesels-alternateurs est
clairement visible au tiers avant, ainsi que I'emdde de turbines a gaz au milieu avec encore
une configuration de lignes d’arbres longues clggss. L’ensemble est notablement compact
et tranche avec le volume proportionnellement aloaux chaudieres et turbines des
batiments du siecle précédent.

Cependant les turbines retenues sont des LM25@2 d&V encore en développement : elles
le sont pour des raisons de colt au détrimentutbges MT-30 de 36 MW ou des nouvelles
turbines franco-britanniques WR21 a récupérationcdaleur dont le développement est

compliqué®.

190 Ces turbines seront installées & bord des dessrdype 45 dont la propulsion connaitra d’ailleqtelques
difficultés de mise au point.
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L'effectif envisagé, a ce moment du début de la coétisation effective du
programme, est encore tres ambitieux : il s'élextd &égates, dont les huit dernieres prévues
éventuellement en version AVT. Une fois la coopératancée avec I'ltalie, le programme
est le plus ambitieux jamais lancé en coopératieptésentant un total de 27 batiments a
construire. Il ambitionne une réduction des cotgs tmportante, permettant d’atteindre cet
effectif, en comparaison d’'un programme plus ctassigrace a la conjonction de quatre
effets : véritable effet de sétf& productivité élevé&? optimisation du maintien en condition
opérationnel (MCO) intégré d’emblée dans la débnidu projet et enfin réduction drastique
du format d’équipad®® grace a une automatisation encore plus pousséreeergonomie
totalement repensée. L’objectif est donc bien deugeler en grande partie la flotte en

’'hnomogénéisant.

La frégateLanguedocaccostant a Toulon : le gabarit est visiblemenispimportant que
celui de la frégate F70 déja a quai, le sonar requar est visible avec sa porte de tableau
ouverte.

En 2009, les contraintes budgétaires conduiserdrericamputer le programme de la
version AVT tout en accroissant le nombre de bainédSM a 11. Cet effectif est défini

101 | e codt unitaire est ainsi initialement estimééigur de 30% a celui des autres frégates européenie
I'ordre de 250 millions d’euros en 2003.

192) e rythme de livraison prévu pour les 17 frégdtascaises est d’un batiment tous les 7 mois.

1% Uniquement 95 personnes & I'origine, soit 105 deeBtachement hélicoptére.
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pour maintenir un format de 15 frégates de premdag, qui n’intégre pas les FLF, les 11

FREMM s’ajoutant aux deux Horizon et aux deux FAQ A

La premiére tranche du contrat est notifié en ndwen2005, pour huit frégates (six a
vocation ASM et deux AVT). Au méme moment, il empidement évoqué le développement
d'une version aux capacités antiaériennes accruesemplacement des deux dernieres
frégates Horizon abandonnées au méme moment. batiéa d’'un nouveau Livre Blanc en
2012 et sa parution en 2013 mene a I'adoption dhmerelle loi de programmation militaire
couvrant la période 2014-2019 : la seconde trangti®nnelle (de neuf puis trois frégates)
est définitivement abandonnée. La classe ne commetionc que huit batiments, les six
premiéres en version ASM et les deux dernieres catian de défense antiaérienne alors

rebaptisées « frégates de défense antiaérienriRBED).

Image de synthése du projet de FREMM ER ou FREDA.

Cette réduction de plus de la moitié du programmeéiluer totalement la plupart des
logiques d’économies qui I'ont structuré. Il subsiaéanmoins que ces batiments semblent
d’excellente qualité, notamment par leurs capadi®M décuplées par I'hélicoptere NH90
enfin entré en service, et que la réduction d'éamép— méme aprés « modératfm
permettra de substantielles économies de persalamsl une période de tres grande tension

sur les effectifs militaires.

1% | "effectif prévu est augmenté & 108 marins.
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Les frégates de taille intermédiaire : méme effetgue les FLF pour les mémes causes ou

opportunité ?

Pour atteindre le format stabilisé de 15 frégatebharizon 2025 et compenser
l'insuffisance d’effectif des FREMM, un nouveau ¢ype frégate est envisagé en 2015 sur
proposition industrielle et forte impulsion minisédle. De maniére relativement similaire a
I'élaboration des frégates légeres, il est étudidédfinition et la construction de frégates de
dimensions moindre que les FREMM, soit seulemer@Ct a pleine charge au lieu des
6 000t des premieres. Elles sont donc qualifiees« ffégates de taille intermédiaires » et
I'économie d’armement est moins forte que pourfoegates Iégéres des années 1990 qui ont
conduit aux frégateka Fayettetrop peu équipées et armées. Elles reprennentfenles
standards de leur génération, avec une artilleée76 mm Oto-Melara compacf® des
missiles MM40 dans leur version Block3, des missAster 15 ou 30, des torpilles MU90 et

un hélicoptére Caiman.

Image de synthése du projet de frégate de tailimédiaire, en I'état de la fin 2016.

L’effort concernera surtout les capacités de digeatt de lutte ASM, pour capitaliser
sur le nouveau bond accompli avec les FREMM dardoogaine, sans négliger les capacités

1951 e 100 mm a en effet disparu des frégates fraesaisec les FDA, les FLF sont les derniers batisnemn
avoir été équipés. La version compacte du 100 mraldgpée par Creusot-Loire puis reprise par GIAT pas
été un succes, si ce n'est dans sa copie chinoigelgp marine de ce pays.
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de détection aérienne et enfin intégrant la probtéque cyber qui devient un domaine de

lutte s’'interconnectant avec tous les autres.

Au vu de son activité continument croissante deséas 2000 a 2016, des
bouleversements stratégiques survenus bousculastide Livres Blancs alors qu’ils étaient
tout juste écrits, la marine redéfinit son besaituellement a 18 frégates de premier rang et
espére donc l'acquisition, non pas de cing, maigéplhuit nouvelles frégates de taille

intermédiaires.
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CONCLUSION

De nombreux chiffres se répétent tout au long dedaéation de la Marine nationale
comme marine de combat de haute mer. lIs attedtentaintien quantitatif de son rang et de

'amélioration qualitative de ses compétences,lté@sde la gestion d'un délicat équilibre.

Cet éequilibre est par essence toujours instaldecohérence de la Marine semble
toujours immédiatement critigue, méme si une olaem a posteriorimontre qu’elle a été
globalement préservée a long terme. Le développem@&me marine est généralement
relativement empirique, en ce sens que chaque aauwéveloppement d’'un type trouve son
origine dans la classe précédente, selon un puasesssi tres itératif. L’empirisme réside
aussi dans le fait gqu’aucune marine ne s’est dppél® en autarcie, mais qu’au contraire

chacune s’est inspirée des autres, certes selatedess de connaissance divers.

Quel que soit I'époque et I'état de la techniquebétiment de combat est toujours un
«amas de compromis » comme le décrit Cecil Samtedter dans &he Ship», en 1943. Et
comme le rappelait simplement le général de Ganlel968 « la Marine est faite pour le
combat », alors «vient le jour de la bataille|'a@mnas de compromis qu’est un navire de
guerre rencontre un autre navire de guerre quurstompromis différent. Et alors on peut
parier a dix contre un que les combattants du paitiqueur prendront a leur compte tout le
mérite de la victoire, tandis que ceux des vairguisauront réussi a s’en tirer mettront, une

fois de plus, tout le blame sur celui qui a corgndvire. 3%

La construction d’'une marine a une échelle plugdast, non pas un amas, mais une
succession de compromis, entre les contraintes pyésentent les circonstances et les
opportunités qu’apportent la conception de navadingéniosité croissante. La recherche
d’'un effectif idéal de batiments idéaux est illusai il faut simplement des batiments, avec
des marins pour les armer. La est justement lalgmudtique a laquelle se retrouve encore
confrontée la marine. Si I'on note la persistantm@ante du nombre de « dix-huit » dans la
définition des séries de batiments, durant présaieante-dix ans, ce nombre ne trouve sa
cohérence que par sa répétition dans plusieurs.tyjiasi, en 1960, les dix-huit escorteurs

d’escadre étaient accompagnés de dix-huit escerteapides et d’encore autant de

1% FORESTER, Cecil Scotthe ShipEdité par Michael Joseph et Little Brown. CagsPttoduction Ltd, 1943.
Traduit par Maggy Daille sous le tittee Navireen 1954, édité par Julliard. Nouvelle édition cemnibus,
Paris, 2010 (p. 598).
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patrouilleurs ou escorteurs cétiers. Le Plan Bled 872 revendiquait aussi un méme nombre
de frégates, d’aviso et de patrouilleurs ; cet @maast encore valable de nos jours. Aux dix-
huit frégates que nécessite la Marine, doivenbatay dix-huit batiments de deuxiéme rang —
gu'on les appelle frégate de surveillance ou avisost dix-huit patrouilleurs, qu'on les
appelle batiments multi-missions ou encore autrémselon que I'architecture navale et la

configuration des batiments évolue.

La marine a donc globalement pu maintenir son gfféde batiments de premier rang ;
les batiments de deuxiéme rang et les patrouillaiirgont déja cruellement défaut. Tout
autant qu'un second porte-avions, elle a un besoperieux de ces batiments pour rester
cohérente et perdurer dans ses actions au semitz ferance, dont 'ambition maritime est

réguliéerement et encore rappelée.
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ANNEXE 2 — ACRONYMES et ABBREVIATIONS

AA : anti-aérien

AE  : aviso-escorteur

AM :air-merdans AM39 (missile)

ASM : anti sous-marin

ASROC :antisubmarine rockgtmissile)

AVT : action vers la terre

BPH : batiment porte-hélicoptere

CA  : croiseur lourd (bigramme de classification aicane — OTAN)

CADAM : cadence de tir améliorée

CF  :conducteur de flottille

CG : croiseur lance-missiles (bigramme de clasgific américaine — OTAN)
CGN : croiseur nucléaire lance-missiles (trigramteeclassification américaine — OTAN)
Cl : central information

CL  : croiseur léger (bigramme de classification aoaéne - OTAN)

CLM : croiseur lance-missiles

CO : central opérations

CODAD : combined diesel and diesel

CODAG :combined diesel and gas

CODOG :combined diesel or gas

CODLAG : combined diesel electric and gas

CODLAD : combined diesel-electric and diesel

CT  : contre-torpilleur

DCN : direction des constructions navales

DD : destroyer (bigramme de classification aménmeai OTAN)

DDG : destroyer lance-missiles (trigramme de clsation américaine — OTAN)
DDGH: destroyer lance-missiles porte-hélicopteskagsification américaine — OTAN)
DE : destroyer d’escorte

DL :frégate ou « destroyer leader » (bigramme ldssification américaine)
DLG : frégate lance-missiles (trigramme de classifion américaine)

EE  :escorteur d’'escadre

ELM : escorteur lance-missiles

ER  : escorteur rapide
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FAA :frégate anti-aérienne

FAN : force d’action navale

FASM : frégate anti sous-marine

FDA : frégate de défense aérienne

FF  :frégate (bigramme de classification américatn®TAN)
FFG :frégate lance-missiles (trigramme de classifion américaine — OTAN)
FFGH : frégate lance-missiles porte-hélicoptéreagdification américaine — OTAN)
FL . frégate légere

FLF :frégate légere furtive, ou frégate La Fayette

FLM : frégate lance-missiles

FMM : frégate multi-missions

FOST : force opérationnelle stratégique

FREMM : frégate européenne multi-missions

FREDA : frégate de défense aérienne

FTI  :frégate de taille intermédiaire

GEAOM : groupe école d’application des officiersrdarine
GOEN : groupe opérationnel d’expérimentations reics
GASM: groupe d’action anti sous-marine

LDT : liaison de données tactique

LPM : loi de programmation militaire

MM : mer-merdans MM38, MM4@missile)

MASALCA : marine Salmon contre avions (missile)
MASURCA : marine surface contre avions (missile)
MALAFACE : marine Latécoere surface (missile)
MALAFON : marine Latécoere fond (missile porte titig)
MCO : maintien en condition opérationnelle

MDAP : military defense and assistance program

mle : modéle

mod : modifié

ONU : organisation des Nations-Unies

OP3A : opération d’amélioration de I'autodéfenstagmienne
OSP :off-shore program

OTAN : organisation du traité de I'Atlantique nord

PA  : porte-avions
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PAAMS: principal anti air missile system

PC
PH
SAAM :
SACP :
SATCP
SENIT:
SLASM
SM
STI
TF
TG
TU
W

: a pleine chargdans « t pc »
. porte-hélicopteres

surface air anti-missile (missile)

surface air a courte portée

: surface air a trés courte portée

systéme d’exploitation naval des informasidactiques

. systeme de lutte anti sous-marin

: standard missilémissile)

: systeme de traitement de I'information
: Task Force

: Task Group

: Task Unit

: Washingtondans « tW »
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ANNEXE 3

GRAPHIQUE 1 — EVOLUTION DU NOMBRE GLOBAL DE BATIMEN TS DE SURFACE DE « PREMIER RANG » DE 1945 A NOS JOBS
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ANNEXE 4

GRAPHIQUE 2 - EVOLUTION DU NOMBRE DE BATIMENTS SURV IVANTS DU SECOND CONFLIT MONDIAL
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Notes : érosion rapide des « restes » de guerre

Les batiments survivants de la guerre disparaisselattivement rapidemenseul subsiste plus de dix ans le croiseur Iégecoteéd’application » Jeanne
d’Arc.

Le cceur de ces batiments de premier rang est toddlies croiseurs légers Gloire, Montcalm et Gesrgeygues. D’excellente qualité initiale, leur
modernisation aux Etats-Unis en 1943 leur a vétgaient redonné un potentiel qui sera bénéfique.

Les croiseurs lourds se révelent usés, étant cadagellement plus agés. Le méme constat s’applpur le croiseur léger Duguay-Trouin : il fut kédau
début des années 1920.

Le volume de croiseurs légers est un temps « ntl@gudvec la reclassification des CT type Fantasgueroiseurs légers. Ces derniers, encore vadlant
pour presque 10 ans aprés-guerre, permettent ageiavec les nouveaux escorteurs d’escadre.

Enfin, les batiments percus au titre des dommageguarre se révélent parfois des cadeaux empoisohes CT ex-allemands fournissent un complément
appréciables et sont effectivement armés, maisdeéments ex-italiens — dans un piétre état - sautilisables et rapidement mis en réserve puisdéss.

Le constat de I'état des escorteurs n’est pas angeélet la marine a d’emblée conscience du besoim nouvellement complet, d’ou le lancement imatéd

des études d’'un nouveau type de torpilleur quiatedia le T47 dénommeé finalement escorteur d’escadre
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ANNEXE 5

GRAPHIQUE 3 — RENOUVELLEMENT DE LA FLOTTE PUIS SECO NDE MODERNISATION
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Notes : Montée en puissance de la nouvelle flottéransition avec la flotte moderne.

Effort quantitatif avant de se lancer dans le déppkement de nouvelles armes, parfois laborieuxeGetriode 1955-1965 est cependant le cadre d'iontef
significatif. Nouveaux radars, nouveaux sonars,uetle artillerie, sur une coque d’architecture eneelassique. Soutien d’un effort de la reconsinrcde
nos chantiers navals, tant les arsenaux que chantigvés. Premiére transition : 19 batiments ears — 1954 /1959 : « stabilité » des types - homéijé& 3

classe d’escorteurs d’escadre modernisés en 3aesgiCDT, AA, ASM), aboutissant finalement a fagleabiter 6 versions mais dont les caractéristigdes

coque et surtout de machines étaient homogénesedaesteurs d’escadre représentent une véritabte stohérente de 18 batiments. Ce chiffre est par
ailleurs étonnamment récurrent dans les programmegls modernes (escorteurs rapides E50 et E5Z0avh69, ambitions initiales des F70 et des
FREMM) et est encore celui employé pour établir2€i7 le besoin en frégates. La dissimilitude dedaonde transition entre escorteurs d’escadre et

frégates est flagrante : 15 batiments en 23 ai®969 / 1992. Voir le graphique 4. L’écart entre tg=ux transitions représente aussi un allongeméri th

complexité accrue des batiments, simultanémentlawgcité progressive du chantier de construction.
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ANNEXE 6

GRAPHIQUE 4 — SECONDE MODERNISATION : EVOLUTION DU NOMBRE DE FREGATES PAR TYPES
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Notes : modernisation réguliére, cadencement relatnent lent

15 batiments en 23 ans a comparer au rythme ded@migre transition avec 17 batiments en 4 ans.éPéetla dynamique d’effet de série : 3 types dgates

AA et bientdt 4 avec les FREDA, 4 types de fréga¥d malgré la tentative d’homogénéisation des FIZ8s disparités sont importantes entre les clagsses
par exemple FLM+F65/67 : Vapeur, F70 ASM : CODAGQ AA : CODAD. L'arrivée des nouvelles frégatasurériques » est tres lente : 2010 Forbin,
2011 Chevalier Paul, 2015 Aquitaine, 2016 Prove2€d,7 Languedoc. Les durées de « tuilages » egmérgtions de batiments semblent s’accroitre encore

a l'instar des écarts constatés entre premiereeebade transition.
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ANNEXE 7

GRAPHIQUE 5 — EVOLUTION DE LA MOYENNE D’AGE DES BAT IMENTS DE PREMIER RANG
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C—Nombre de batiments
—Moyenne d'age

— Produit &ge moyen - effectif

Notes: sur 'ensemble de la période, I'effectif moyesh @e 16.8 batiments, pour une moyenne d’age dmid4produit moyen 235). On constate un trés net
rajeunissement vers la fin des années 1950, matdeanrésultats effectifs de la reconstruction. i€sance jusqu’en 1984, marquant alors la fin de la
seconde transition ou modernisation. Les effetdmimérisation ne sont pas encore visibles, I'g®/en oscille a I'entour de 20 ans. La baisse l\asiu
produit est surtout due a la baisse d’effectif nsmble néanmoins annoncer les prémices d’'une hegplase. Il faut enfin noter la concordance lagicde
'apogée d’effectif des années 1974-1984 avec vamigre apogée d’age a 17,85 ans ; le constat isadaient alarmant est celui du dépassement des £0 an
de moyenne alors que l'effectif est en régressiae -gqui n’est logique qu’en I'absence de renouwediet effectif des batiments ou pour le moins d’'un
renouvellement trop insuffisant.
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ANNEXE 8

TABLEAU ET GRAPHIQUE 5 - EVOLUTION DU TONNAGE TYPE
0 5000 10000 15000

Croiseur lourd 10 000 14 000 | Tourville crmseyr Ieg(,ar Duguay-Troui
croiseur léger 7 249 11 000 | Duguay Trouin cr0|se9r léger Jeanne Q'Ar
croiseur léger 6 496 8 950 |Jeanne d'Arc C.I‘OISGI{I’ lourd Tourvnl(.a
croiseur léger 5 886 9110 | Emile Bertin .cr0|se,ur léger Emile Bertin
croiseur léger 7 600 10 850 | Georges Leygues croiseur léger Georges Leygu
Croiseur 9 380 12350 |de Grasse Torpilleur Ouragan
Croiseur 8520 11300 |Colbert Torpilleur Le Fortuné
Contre-torpilleur 2126 3400 |Tigre Contre-torpilleur Tigre
Contre-torpilleur 2441 3500 |Albatros Contre-torpilleur Albatros
Contre-torpilleur 2 569 3 750 Fantasque Contre-torpilleur Fantasqu
Torpilleur 1319 2 050 Ouragan Contre-torpilleur Desaix
Torpilleur 1378 2100 le Fortuné Contre-torpilleur Hoche
Contre-torpilleur ex-allemand 1625 3000 |Desaix Torpilleur Jurien de la Graviér
Contre-torpilleur ex-allemand 2 400 3500 |Hoche ClL/escorteur d'escadre Guich
Torpilleur ex-italien 1620 2530 |Jurien de la Graviére Escorteur d'escadre T47 Surco
Croiseur léger / escorteur d'escadre 3743 5 420 Guichen Croiseur De Grass
Escorteur d'escadre T47 2 750 3 750 | Surcouf Croiseur Colbert
Escorteur d'escadre T47/T53 refonduA{ 2 750 3900 Maillé Brézé/Duperré Escorteur d'escadre T47 -
Escorteur d'escadre T56 2 750 3740 la Galissoniére Escorteur d'escadre T47 - AS
Frégate ASM F65 3135 3870 Aconit Escorteur d'escadre T53 - AS
Frégate ASM F67 4 580 6 100 Tourville Escorteur d'escadre T5
Frégate ASM F70 3 550 4 350 Georges Leygues Frégate lance-missil
FREMM ASM 4 500 6 040 Aquitaine Frégate ASM F65
Escorteur d'escadre T47 refondu ELM |2 750 3740 Kersaint Frégate ASM F67
Frégate lance-missile 5 335 6 780 Suffren Frégate ASM F70
Frégate F70 AA 3900 4 800 Cassard Frégate AA F70
Frégate Horizon 5 600 7 050 Forbin FLF
FREDA 4 500 6 040 Alsace Frégate Horizon
FLF 3200 3600 La Fayette FREMM ASM

m Tonnage batiment ASM

m Tonnage croiseurs lourds&légers
m Tonnage escorteurs & frégates

®m Tonnage batiments AA
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ANNEXE 9

TABLEAU 6 — BATIMENTS DE SURFACE

L

4

Tonnage | Tonnage
Type (tw) (PC) Nom Programme| Sur cale Lancement | En service |Réserve Désarmé Rayé Observations
Croiseur lourd 10000 14000 | Tourville 1924 04/04/1925 | 24/08/1926 01/12/1928 | 01/01/1948 28/04/1961 088871
Croiseur lourd 10000 14000 | Duquesne 1924 oct-24 17/12/1925 06/12/1927 01/09/1947 02/07/1955 278561
Croiseur lourd 10000 14400 | Suffren 1925 avr-26 03/05/1927 01/01/1930 | 01/10/1947 01/01/1963 248811
Croiseur léger 7600 10850 | Georges Leygues 1932 1933 24/03/1936 déc-37 17/11/1959 1961
Croiseur léger 7600 10850 | Montcalm 1932 1933 26/10/1935 oct-37 01/03/1957 1959 31/12/1969
Croiseur léger 7600 10850 | Gloire 1932 1933 28/09/1935 déc-37 01/01/1955 oct-56
Croiseur léger 5886 9110 Emile Bertin 1930 aolt-31 09/05/1933 1934 15/08/1951 25/10/1950  27/10/1959
Croiseur léger 7249 11000 | Duguay Trouin 1922 aodt-22 14/08/1923 sept-26 01/11/1951 15/12/1951  29/03/1952
Croiseur léger 6496 8950 Jeanne d'Arc 1927 1928 14/02/1930 sept-31 01/01/1964  25/03/1965
Croiseur PH 10575 13270 |Jeanne d'Arc 07/08/1960 | 30/09/1961 16/07/1964 01/09/2010 112010
Croiseur AA 9380 12350 | de Grasse 1940 1937 11/09/1946 10/09/1656 1972 25/01/19714efonte GOEN 64/66
Croiseur AA 8520 11300 | Colbert déc-53 24/03/1956 05/05/1959 24/05/1991  12/05/1998fonte 04/1970 a 10/1972
Contre-torpilleur 2569 3750 Fantasque 1930 nov-31 15/03/1934 1935 ao(t-50 17/02/1955  02/05/1957
Ecole navale de 01/12/1956 a
Contre-torpilleur 2569 3750 Terrible 1930 nov-31 30/11/1933 1935 1955 01/12/1956  juil-62 31/01/1962
Contre-torpilleur 2569 3750 Triomphant 1930 nov-31 16/04/1934 1935 01/03/195Q0  juil-53 06/12/1954
Contre-torpilleur 2569 3750 Malin 1930 nov-31 17/08/1933 1935 aolt-52 1961 03/02/1964Ecole navale 52/56, ponton 196
10/1948 a
Contre-torpilleur 2126 3400 Tigre 1922 18/09/1923 | 02/08/1924 07/02/1926 10/07/194809/1953 04/01/1954
Ecole
Contre-torpilleur 2441 3500 Albatros 1927 30/01/1929 | 28/06/1930 25/01/1932 | 11/1948 10/09/1956| 09/09/1959remise en état 1945/46
Contre-torpilleur 2436 3000 Epervier 1927 1930 14/08/1931 1933 1946 renfloué en 1945
Torpilleur 1319 2050 Ouragan 1922 ao(t-23 06/12/1924 1927 1947 24/11/1948  07/04/1949 andévennec 3eéme trimestre 19
Printemps
Torpilleur 1319 2050 Simoun 1922 1923 03/06/1924 1926 1946 24/11/1948 | 17/02/1950
endommagée
Torpilleur 1319 2050 Trombe 1922 sept-23 29/12/1925 1927 17/04/1945 | 03/07/1945| 12/12/1946
Landévennec¢ restitué le 24/08/1945, a
Torpilleur 1319 2050 Mistral 1922 nov-23 06/06/1925 1927 été 1947 17/02/1950| Cherbourg 05/1946
Torpilleur 1319 2050 Tempéte 1922 juin-23 21/02/1925 1926 03/02/1946  01/10/194)7  17/02/1950
Landévennec¢
Torpilleur 1378 2100 le Fortuné 1924 1925 15/11/1926 1928 18/05/1946 3 trim 1947 | 31/08/1951
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Torpilleur 1378 2100 I'Alcyon 1924 1925 26/06/1926 1929 15/03/1948 20/07/1948  10/11/1952cole 1947
Torpilleur 1378 2100 Basque 1925 1926 25/09/1929 1930 01/01/1949  10/12/1952
Torpilleur 1378 2100 Forbin 1925 1927 17/07/1928 1930 31/03/1946 été 1947 10/11/1952
Dés.
Contre-torpilleur 1625 3000 Desaix ex-Z5 juil-35 01/03/1936 juin-37 01/10/1949 transfert 02/1946
Dés.
Contre-torpilleur 1625 3000 Kléber ex-Z6 1935 1936 juil-37 01/10/1949 | 56/57 transfert 02/1946
Dés.
Contre-torpilleur 2400 3500 Hoche ex-Z25 févr-39 1940 déc-40 01/10/1949 | 56/57 transfert 02/1946, refonte 1952/5
Dés.
Contre-torpilleur 2400 3700 Marceau ex-Z31 1940 1941 1942 01/10/1949 transfert 02/1946
Jurien de la essais 1949,
Torpilleur 1620 2530 Graviére Ex-ITA 07/10/1940 | 28/09/1941 01/02/1942 | réserve 1951 12/06/1954 1956 transfert 15/07/1948
Torpilleur 1620 2530 Duperré Ex-ITA | 19/04/1941 | 31/08/1941 31/08/1942 réserve 1951 12/06/1954 1961 |tranfert 24/07/1948
Torpilleur 1620 2530 Duchaffault Ex-ITA 21/10/1940 | 16/04/1941 01/03/1942 10/1948 12/06/19594 1956 transfert 15/08/1948
Torpilleur 1570 2289 D'Estaing Ex-ITA oct-35 30/06/1936 15/07/1937 24/02/1951 12/06/195#%ansfert 08/08/1948
transféré 1951 a printemps 1953, puis CD
CL/ escorteur d'escadre - CF 3743 5420 Guichen Ex-ITA | oct-39 28/08/1940 | 1948 01/04/1961| ? de 1957 a 1958
transféré 1951 a printemps 1953, puis CD]
CL/ escorteur d'escadre - CF 3743 5420 Chateaurenault Ex-ITA oct-39 12/01/1941 | 1948 fin 1962 de 1957 a 1958
Escorteur d'escadre T47 - CF 2750 3750 Surcouf 16/07/1951 | 03/10/1953 01/11/1955 | 06/05/1971 05/05/1972 | refonte Fin 11/1961
refonte 02/1964 a 04/1965, puis
Escorteur d'escadre T47 - AA 2750 3740 Kersaint 01/12/1951 | 03/10/1953 20/03/1956 03/03/1984  23/05/198%2/1970 a 06/1972
Escorteur d'escadre T47 - CF 2750 3750 Cassard nov-51 12/05/1953 14/04/1956 01/10/1974  01/06/197e6efonte fin 1er sem 1962
Escorteur d'escadre T47 - AA 2750 3740 Bouvet 16/06/1952 | 25/09/1954 13/05/1956 01/01/1982 01/06/1988=fonte 09/1963 a 06/1964
Escorteur d'escadre T47 - AA 2750 3740 Dupetit Thouars 24/03/1952 | 04/02/1954 15/09/1956 avr-88 30/08/1988efonte 09/1963 a 06/1964
Escorteur d'escadre T47 - CF 2750 3750 Chevalier Paul févr-52 28/07/1953 22/12/1956 juin-71 01/07/197|Irefonte fin 2nd sem 1962
Escorteur d'escadre T47 - ASM | 2750 3900 Maillé Brézé 09/10/1953 | 02/07/1955 04/05/1957 01/04/1988 refonte 01/1967 a 08/1968
Escorteur d'escadre T47 - ASM | 2750 3900 Vauguelin 08/03/1954 | 02/07/1955 03/11/1956 06/11/1986  06/04/1987efonte 14/09/1967 au 24/01/197
Escorteur d'escadre T47 - ASM | 2750 3900 D'Estrées 06/10/1953 | 27/11/1954 19/03/1957 03/07/198%  26/12/198Fefonte 04/12/1965 au 06/08/196
Escorteur d'escadre T47 - AA 2750 3740 Du Chayla juil-53 27/11/1954 04/06/1957 02/09/1991  15/11/199fefonte 09/1963 a 06/1964
Escorteur d'escadre T47 - ASM | 2750 3900 Casabianca oct-53 13/11/1954 04/05/1957 07/09/1984  23/05/198fefonte 01/1968 a 01/1969
Escorteur d'escadre T47 - ASM | 2750 3900 Guépratte ao(t-53 08/11/1954 06/06/1957 05/08/198%5  13/03/1986efonte 08/1968 a 08/1970
bat. expé. 1967 a 1971 - 01/1974
Escorteur d'escadre T53 - ASM | 2750 3900 Duperré 02/11/1954 | 23/06/1956 08/10/1957 01/06/1992 déc-93 |11/1973
Escorteur d'escadre T53 2750 3740 la Bourdonnais 07/12/1954 | 15/10/1955 03/03/1958 déc-76 29/11/19%7
01/03/1972 §
Escorteur d'escadre T53 2750 3740 Forbin 07/12/1954 | 15/10/1955 01/02/1958 | 01/06/1973 | 01/06/1981| mars-82
Escorteur d'escadre T53 2750 3740 Tartu 14/12/1954 | 02/12/1955 05/02/1958 déc-79 01/08/1980
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Escorteur d'escadre T53 2750 3740 Jauréguiberry sept-54 05/11/1955 15/07/1958 16/09/1977

Escorteur d'escadre T56 2750 3740 la Galissoniére 04/11/1958 | 12/03/1960 09/07/1962 23/04/1990

Frégate lance-missile 5335 6780 Suffren 1960 21/12/1962 | 15/05/1965 20/07/1968 02/04/2001

Frégate lance-missile 5335 6780 Duquesne 1962 01/02/1965 | 11/02/1966 01/04/1970 23/06/2007

Frégate AA F70 3900 4800 Cassard 1978 03/09/1982 | 06/02/1985 29/07/1988 ? ?
Frégate AA F70 3900 4800 Jean Bart 1979 12/03/1986 | 19/03/1988 | 21/09/1991 ? ?
Frégate ASM F67 4580 6100 Tourville 1967 16/03/1970 | 13/05/1972 21/06/1974 09/11/2011 refonte SLASM 02/1994 a 04/19¢
Frégate ASM F67 4580 6100 de Grasse 1970 14/06/1972 | 30/11/1974 | 01/10/1977 05/05/2013 refonte SLASM 06/1995 & 05/194
Frégate ASM F67 4580 6100 Duguay Trouin 1967 25/02/1971 | 01/06/1973 17/09/1975 13/07/1999

Frégate ASM F65 3135 3870 Aconit 1967 07/03/1970 30/03/1973 27/02/1997

Frégate ASM F70 3550 4350 Georges Leygues 16/09/1974 | 17/12/1976 10/12/1979 30/07/2013 conserve a/c 1999
Frégate ASM F70 3880 4830 Dupleix 17/10/1975 | 02/12/1978 13/06/1981 juil-15

Frégate ASM F70 3880 4830 Montcalm 05/12/1975 | 31/05/1980 | 28/05/1982

Frégate ASM F70 3880 4830 Jean de Vienne 26/10/1979 | 17/11/1981 25/05/1984

Frégate ASM F70 4010 4910 Primauguet 19/11/1981 | 17/03/1984 | 05/11/1986

Frégate ASM F70 4010 4910 Lamotte Picquet 09/02/1982 | 06/02/1985 | 18/02/1988

Frégate ASM F70 4010 4910 Latouche Tréville 15/02/1984 | 19/03/1988 19/07/1990

Frégate Horizon 5600 7050 Forbin 15/01/2004 | 10/03/2005 14/10/2010

Frégate Horizon 5600 7050 Chevalier Paul 13/01/2005 | 12/07/2006 10/06/2011

FREMM ASM 4500 6040 Aquitaine 16/03/2007 | 04/05/2010 | 02/12/2015

FREMM ASM 4500 6040 Provence 15/12/2010 | 18/09/2013 09/06/2016

FREMM ASM 4500 6040 Languedoc 30/11/2011 | 12/07/2014 2016

FREMM ASM 4500 6040 Auvergne ao(t-12 02/09/2015 | 2017

FREMM ASM 4500 6040 Bretagne oct-13 16/09/2016 2018

FREMM ASM 4500 6040 Normandie 2014 2017 2019

FREMM DA 4500 6040 Alsace 2021

FREMM DA 4500 6040 Lorraine 2022

FLF 3200 3600 La Fayette 1989 15/12/1990 | 13/06/1992 | 22/03/1996

FLF 3200 3600 Surcouf 1989 06/07/1992 | 03/07/1993 07/02/1997

FLF 3200 3600 Courbet 1989 15/09/1993 | 12/03/1994 | 01/04/1997

FLF 3200 3600 Aconit 1992 05/08/1996 | 08/06/1997 03/06/1999

FLF 3200 3600 Guépratte 1992 01/10/1998 | 03/03/1999 | 29/10/2001
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